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FOREWORD

Since its launch in May 2024, the National Action Plan on Combatting Auto Theft (the Action
Plan) has driven targeted efforts to prevent vehicle theft, recover stolen vehicles, stop their
export, and combat the organized criminal networks behind this crime. The Government of
Canada has so far released three public updates on progress made under the Action Plan
(October 16, 2024, March 8, 2025, and October 9, 2025). While more work remains to be
accomplished, Action Plan-related investments and initiatives, including those advanced
through collaborative efforts with provincial, territorial, municipal, and industry partners,
are yielding positive results:

In the first half of 2025, national auto theft trends have decreased by 19.1% compared to
the same period in 2024, as per the Equité Association “First Half of 2025 Auto Theft
Trend Report”. Decreases were most significant in Ontario (-25.9%) and Quebec (-
22.2%).

The Canada Border Services Agency (CBSA) intercepted 2,277 stolen vehicles at its
marine and intermodal ports in 2024, with significant interceptions in Quebec and
Ontario. In addition, 1,536 vehicles have been detained thus farin 2025 (as of December
16, 2025).

Finally, since integrating data from the Canadian Police Information Centre (CPIC) with
INTERPOL’s Stolen Motor Vehicle Database, the Royal Canadian Mounted Police (RCMP)
has received 4,736 notifications and 1,201 international collaboration requests via
INTERPOL (as of December 16, 2025).

In this light, the Government of Canada welcomes the Report’s recommendations and
either agrees with them (22 recommendations), agrees in principle (9 recommendations),
disagrees (3 recommendations) or refers for further consideration (10 recommendations).
In addition, the Government will continue to build on existing efforts to combat auto theft
under Action Plan in consultation with other government departments and stakeholders
such as provinces and territories. While the SECU report does not explicitly refer to the
Action Plan, many of its recommended actions are aligned with ongoing initiatives. As such,
the proposed Government Response takes the form of a letter to the Chair of SECU and is
structured along the following three pillars that were identified in the Action Plan:
Intelligence or Information Sharing, Intervention, and Legislation, Regulation and
Governance.



Minister of Public Safety Ministre de la Sécurité publique

The Honourable Jean-Yves Duclos

Chair of the Standing Committee on Public Safety and National Security
House of Commons

Ottawa, Ontario K1A 0A4

Dear Colleague:

Addressing the vehicle theft crisis and strengthening law enforcement capacity to disrupt,
dismantle and prosecute the organized crime groups involved is a top priority for the
Government of Canada.

Pursuant to Standing Order 109, and on behalf of the Government of Canada, | am pleased
to present you with the Government Response to the Standing Committee on Public Safety
and National Security’s (the Committee) Sixteenth Report: Fighting the Phenomenon of
Vehicle Thefts in Canada (the Report), tabled in the House of Commons on September 17,
2025, which was initially tabled on December 16, 2024.

The Government of Canada thanks the members of the Committee for their thorough
examination of the phenomenon of vehicle theft in Canada, developing the Report, and
presenting recommendations. The Government also expresses its appreciation to the
witnesses who appeared before the Committee to provide their testimony, evidence, and
advice to support the Report and its recommendations.

The Government recognizes that continuing to deliver a comprehensive and lasting
response to auto theft will require the combined efforts of all implicated partners, given its
complexity and inter-sectoral nature, and the increasingly sophisticated methods by which
criminals are exploiting vehicle vulnerabilities. The Government is committed to continued
work with all partners, including provinces, territories, law enforcement, experts,
independent organizations, and others to deter and prevent auto theft and ensure that
Canadians feel safe in their homes and communities.

Canada



The Government of Canada welcomes the Report of the Standing Committee on Public
Safety and National Security entitled “Fighting the Phenomenon of Vehicle Thefts in
Canada”. Regarding the recommendations formulated in the report, the Government either
agrees with them (22 recommendations), agrees in principle (9 recommendations),
disagrees (3 recommendations) or refers for further consideration (10 recommendations).
Significant efforts aimed at building capacity for law enforcement to disrupt, dismantle, and
prosecute the organized crime groups involved have been initiated since winter 2024, and
further integrated into the Action Plan. While not explicitly referenced in the Report, ongoing
efforts by the Government are well-aligned with a majority of the Report’s
recommendations. In this light, the Government Response has been grouped along the
three pillars of the Action Plan:

o Pillar 1: Intelligence or Information Sharing
o Pillar 2: Intervention
o Pillar 3: Legislation, Regulations, and Governance

The response is a collaborative effort of allimplicated departments and agencies, including
the Canada Border Services Agency (CBSA), the Financial Transactions and Reports
Analysis Centre of Canada (FINTRAC), the Department of Finance, Innovation, Science, and
Economic Development Canada (ISED), the Department of Justice, Public Safety (PS), the
Royal Canadian Mounted Police (RCMP), and Transport Canada.

Pillar 1: Intelligence or Information Sharing

The Government has taken several actions in alignment with the recommendations of the
Report under pillar 1 of the Action Plan, related to Intelligence and Information Sharing.
Specifically, the Government has taken actions to enhance intelligence and information
sharing between all levels of government, law enforcement, international police, and
customs officials to support criminal investigations, laying charges and prosecutions,
building on efforts that are already underway.

The Government agrees with recommendations (2, 29, 30, 31, 32, 33, 36 and 37)

The Government agrees with the Committee’s Report recommendation regarding
strengthening Canada’s Anti-Money Laundering and Anti-Terrorist Financing (AML/ATF)
Regime (Recommendation 2) and is committed to continue strengthening Canada’s
AML/ATF Regime to address the growing risks of money laundering and proceeds of crime
linked to vehicle theft. Since 2019, the Government has made investments of close to $379
million to strengthen data resources, financial intelligence, information sharing and
investigative capacity to support money laundering investigations in Canada. Budget 2024
announced $29.9 million for the CBSA to combat trade-based money laundering (TBML).



TBML is a money laundering typology that can be used to facilitate the movement of stolen
vehicles under falsified customs documents.

In 2024, former Bill C-69, An Act to implement certain provisions of the budget tabled in
Parliament on April 16, 2024 amended the Criminal Code to enact a suite of measures to
combat auto theft. Amongst the measures included in Bill C-69 where: 1) two new auto theft
offences that target auto thefts involving violence or links to organized crime; 2) a new
offence of laundering proceeds of crime (including stolen vehicles) for the benefit of, at the
direction of, or in association with a criminal organization; and 3) amendments to the
Canada Business Corporations Act, the Proceeds of Crime (Money Laundering) and Terrorist
Financing Act, and the Crimes Against Humanity and War Crimes Act to support money
laundering prosecutions. In addition, the Government passed legislative amendments that
allow FINTRAC to disclose financial intelligence to provincial and territorial (PT) civil
forfeiture offices to support these authorities in their mandate to seize and forfeit property
linked to criminal activities.

In February 2025, the Government launched the Integrated Money Laundering Intelligence
Partnership (IMLIP) to support the permissible sharing of money laundering and organized
crime intelligence between law enforcement and Canada’s big banks to help detect, deter,
and disrupt sophisticated money laundering schemes.

Most recently, in Budget 2025, the Government announced the establishment of a
new Financial Crimes Agencyto be Canada's lead enforcement agency against financial
crimes. This agency will be a best-in-class model that aims to unite the police and civilian
expertise needed to investigate complex cases of money laundering, organized criminal
activity, and online financial scams, and to recover illicit proceeds. The Minister of Finance
and National Revenue will work with the Ministers of Justice and Public Safety to introduce
legislation to stand up this agency by Spring of 2026.

The Government continues to explore ways to further strengthen Canada’s AML/ATF
Regime, and protect the integrity of the financial system, and the safety and security of
Canadians.

The Committee’s Report notes the importance of enhancing customs information and
intelligence sharing to support municipal and provincial police services in their vehicle theft
investigations (Recommendation 29). The Government agrees with this recommendation
and has taken action through CBSA’s efforts to support municipal and provincial police
services by streamlining the request for information sharing process, which provides timely
access to customs information. In 2024, CBSA received and processed a total of 2,758
requests for information related to stolen vehicles. As of November 17, the CBSA processed
3,034 requests in 2025.



The Government also recognizes the importance of engaging all partners in the export trade
(i.e., port authorities, shipping lines, and rail operators), to develop actionable intelligence
on stolen vehicles (Recommendation 30). This is why CBSA is engaged with the Ontario
Provincial Police (OPP), SGreté du Québec (SQ), and the RCMP. The CBSA is directly
supporting the OPP- led Joint Intelligence Group (JIG) to coordinate the sharing of
intelligence and information on auto thefts to drive investigations. Standard Operating
Procedures have been developed with all three partners to facilitate information sharing.

Port operators, intermodal facility operators and other business organizations have been
engaged to increase awareness of CBSA’s enforcement efforts while soliciting their support
to address the exploitation of Canada’s legitimate trade chain. The CBSA increased joint
export examination operations in ports and rail yards to stop stolen vehicles from leaving the
country with a view to maintaining the current CBSA response rate of 100% for police of
jurisdictions (PolJs) requests. The CBSA collaborates with facility owners, such as ports and
railways, to expand areas for examination (as needed). Border Service Officers are trained
to enforce regulations and regularly refer containers for further examination. In the Quebec
region, the CBSA Montreal Marine and Rail Services is responsible for port operations,
including the Port of Montréal Container Examination Centre. The current number of
resources at the CBSA’s Montreal Marine and Rail Services is over forty officers. Additional
officers can be assigned to the Port of Montreal for specific initiatives or based on
operational needs.

As part of the Action Plan, PS established a National Intergovernmental Working Group on
Auto Theft (Recommendation 31). The Government agrees and recognizes that a
coordinated multifaceted effort from all the orders of governmentis needed to combat auto
theft. For this reason, the Working Group includes participation from each province and
territory, alongside representatives from lead federal departments. The Working Group
coordinates the advancement of key initiatives to address auto theft, explores new Federal,
Provincial and Territorial (FPT) initiatives, promotes sharing and dissemination of
information, and identifies new ways to address existing and emerging issues. All
departments are collaborating with other government departments and stakeholders to
combat vehicle theft by organized criminal groups. PS, in consultation with PT partners, will
explore the feasibility of bringing select municipalities and other police services to the
National Working Group.



The Government agrees with the recommendation to strengthen existing ways of sharing
intelligence and information among law enforcement and public safety partners
(Recommendation 32). Under the Action Plan the CBSA continues to support stolen vehicle
criminal investigations through existing information sharing authorities by sharing customs
information. The CBSA has intelligence analysts directly supporting the OPP-led JIG and law
enforcement partners in various regions. Additionally, the CBSA continues to assist PoJs on
other projects targeting auto theft groups. As well, the CBSA and the RCMP collaborate with
provincial and municipal police services to combat auto theft and support criminal
investigations of stolen vehicles, including with the OPP, the SQ, and police services across
Canada.

Additionally, the RCMP contributes to information and intelligence sharing related to
organized crime and auto theft in a number of ways. For example:

o The RCMP-stewarded Criminal Intelligence Service Canada (CISC) runs an extensive
intelligence network comprised of federal, provincial, and municipal law enforcement
partners (about 400 in total) whose goal is to share intelligence on organized crime
threats. This network collects extensive information on vehicle theft and the organized
crime groups involved on an ongoing basis. The CBSA is also a partner in the CISC, and
leverages the CISC to distribute CBSA intelligence products, including those related to
stolen vehicles. The CISC has released public reports on vehicle theft and organized
crimethreats, including a December 2023 assessment on organized crime involvement
in vehicle theft, and the 2023 and 2024 reports on the overall state of organized crime
in Canada.

o The RCMP collaborates and shares information/intelligence with provincial partners
via the Canadian Integrated Response to Organized Crime (CIROC) Committee. The
Committee meets quarterly and has participation from Government of Canada
partners, as well as PoJs nationally.

o To increase engagement with domestic partners on port security, the RCMP has
assumed the role of co-chair of the National Port Security Committee (NPSC) along
with Transport Canada and the Association of Canadian Port Authorities. The
committee has participation from partners such as PS, the CBSA and the Canadian
Association of Chiefs of Police (CACP). The NPSC’s activities have primarily been
driven by the Government’s focus on the use of maritime ports to export stolen vehicles
by organized crime; however, the scope of the committee has been expanded to focus
on the illicit movement of all commodities. The RCMP also supports its NPSC partners
by facilitating discussions between impacted organizations on a possible solution to
ease the sharing of information/intelligence.
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o The RCMP has two National Port Enforcement Teams (NPETs) at the Port of Montreal
and the Port of Vancouver. These NPETSs collect and develop intelligence in support of
investigations into individuals and/or organized crime groups using the ports as a point
of entry to facilitate the importation and exportation of stolen vehicles.

The Government agrees with the recommendation to implement a GPS tracking protocol for
vehicle theft victims and has already completed this initiative. In June 2024, through its
efforts under the Action Plan, the RCMP and CBSA collaborated with the OPP and SQ to
implement a “GPS tracking protocol” for vehicle theft victims to share location data of stolen
vehicles with relevant authorities for safe retrieval (Recommendation 33). Law
enforcement agencies have been encouraged to collect information from victims relating to
tracking technology present in their vehicles (i.e., Apple AirTag, Tile Tracker, Samsung
SmartTracker) and add this information to the Canadian Police Information Centre system
(CPIC). PolJs were provided, via an RCMP Communiqué, with the procedure to contact the
CBSA when a stolen vehicle equipped with a tracking device could be in the export stream.
The Protocol also identifies information sharing and coordination practices for
interjurisdictional requests between law enforcement agencies to assistin locating a stolen
vehicle that may have been moved to another jurisdiction, including in jurisdictions that fall
under the management of the CBSA.

The Report acknowledges that vehicle theft is a global problem, and that engaging foreign
border services for collaboration, best practices, and finding technological solutions must
be part of the solution (Recommendation 36). The Government agrees with this
recommendation and has advanced efforts through CBSA’s engagement with its
international counterparts to identify new technological solutions and best practices. This
includes working with the Netherlands, New Zealand, and the U.S. through various meetings
to share information as well as research papers on tests and experiments that have already
been undertaken.

The Government agrees that greater interjurisdictional and international cooperation with
provincial, municipal, and foreign law enforcement partners is needed to combat auto theft
(Recommendation 37). The RCMP cooperates with provincial, municipal, and foreign law
enforcement partners to disrupt and deter vehicle thefts in Canada. For example:

o The RCMP is engaged with provincial and municipal partners through integrated
taskforces (e.g., Projects VECTOR, RECHERCHER, EMISSION and AMIRAL) aimed at
combatting auto theft by targeting and disrupting the international organized crime
networks facilitating the stolen vehicle trade.
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The RCMP hosts the INTERPOL National Central Bureau (NCB) in Ottawa to facilitate
connections between Canadian law enforcement agencies with INTERPOL member
countries. NCB Ottawa acts as a conduit for member countries to share information
and seek assistance in criminal investigations in their respective jurisdictions and is
often the first point of contact in Canada for many countries pursuing international
investigations.

The CISC unites approximately 400-member agencies, including federal, provincial,
and municipal police services, supports the effort to reduce the harm caused by
organized crime through the delivery of criminal intelligence products and services. It
informs partners, government, and other stakeholders about criminal markets in
Canada, including vehicle theft, and assists law enforcement leaders in making
decisions regarding organized crime enforcement priorities.

The RCMP collaborates and shares information/intelligence with provincial partners
via the CIROC. The CIROC Committee, co-chaired by the RCMP, meets quarterly and
provides a national platform that brings together government partners, PoJs and
criminal intelligence agencies, to align efforts across jurisdictions and sectors in
dismantling organized crime groups and their enabling networks.

Training through the Canadian Police College is available to federal, provincial, and
municipal law enforcement partners. The College held two sessions of its 5-day course
for law enforcement personnel and investigators on specialized vehicle theft
investigative techniques in April and September 2025. Two additional offerings of this
course are planned for May and August 2026. The College also consistently delivers a
course on organized crime that includes auto theft investigations as part of the
curriculum.

The RCMP also engages with domestic law enforcement partners through the CACP by
providing representation on the Board of Directors and various sub-committees that
work on operational issues. Ad hoc meetings take place with specific Chiefs of Police
from across the country on issues of interest.

The RCMP is also working with international law enforcement partners to intercept
stolen Canadian vehicles overseas. For example, in March 2025, the RCMP deployed
Canadian expert vehicle examiners to West Africa to support Operation
SAFEWHEELS, delivered under INTERPOL’s General Secretariat Project “Drive Out”
initiative. The operation involved vehicle checks at land and sea borders and resulted
in the detection of approximately 150 stolen vehicles and the seizure of more than 75
vehicles, 50 of which were from Canada.
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The Government agrees in principle with recommendations (43 and 44)

The Reportrecognizes the importance of workingin collaboration with various provinces and
territories to regularize the vehicle registration process and insurance of vehicle
identification numbers (VIN), to reduce VIN cloning and make vehicles harder to steal. The
Government agrees in principle with the recommendations (Recommendations 43 and 44)
dealing with these matters and is committed to further review and study of them.

The Government agrees with the importance of encouraging PT governments to combat auto
theft by addressing re-vinning (Recommendation 43). It is for this reason that the Minister
of Transport wrote to PT counterparts to re-emphasize the Government of Canada's
commitment to working together to address the issue of fraudulent vehicle registration and
to encourage full participation in the Interprovincial Records Exchange (IRE) system. The
IRE, which facilitates the sharing of information relating to driver licensing and vehicle
registration among the registrars of motor vehicles in each Canadian jurisdiction, is
managed by the Canadian Council of Motor Transportation Administrators (CCMTA), which
is an incorporated body with representatives from all provinces and territories, as well as
the federal government. CCMTA members have responsibility relating to the administration,
regulation, and control of motor vehicle transportation and highway safety in Canada.

The CCMTA established a Stolen Vehicles Task Force to examine what steps it could take
within its mandate to address issues related to vehicle theft and to develop measures to
address fraudulent vehicle registrations. Transport Canada participated from a federal road
safety perspective. The Task Force tabled its report with the Council of Deputy Ministers
Responsible for Transportation and Highway Safety on June 20, 2025, which included key
takeaways relating to vehicle lifespan processes and Vehicle Identification Number (VIN)
data sharing practices. The report confirmed the importance of full participation in the IRE
by all provinces and territories to maximize access to national VIN information and included
a set of best practices that provide further guidance to jurisdictions to detect fraudulent
VINs.

The Government also agrees in principle in the need to invest and participate in the IRE to
improve data sharing across jurisdictions on vehicle registration (Recommendation 44).
However, vehicle registration falls under PT jurisdiction. As a member of the CCMTA’s Stolen
Vehicles Task Force, the Government of Canada recognizes the importance of initiatives like
the IRE in enhancing interjurisdictional data sharing. Through its membership in CCMTA, the
federal government is committed to supporting discussions that build PT support and
investment in the IRE and advance its overall objectives.
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The Government takes into consideration for further review/study recommendations (25,
26, 34, and 35)

The Government acknowledges that developing a national awareness campaign focusing on
educating the public on preventive measures to reduce the risk of vehicle theft is crucial
(Recommendation 25) and commits to take this recommendation into consideration for
future policy development. Existing interdepartmental and FTP working groups (i.e., Deputy
Ministers, Justice and Public Safety, and Crime Prevention Policing Committee), as well as
the National Intergovernmental Working Group on Auto Theft will be leveraged to further
review and analyze this recommendation.

The Government acknowledges the need for research to better understand and evaluate the
effectiveness of community-based policing programs on combatting auto theft
(Recommendation 26). The Government commits to bring this recommendation to the
attention of PT partners for further review and study at future National Intergovernmental
Working Group on Auto Theft meetings.

As part of CBSA’s efforts to continuously review and evaluate programs and legislation, the
Government agrees to take into consideration the Committee’s recommendation to amend
legislation to allow port authorities to access CBSA data (Recommendation 34).

The Government acknowledges the importance of interjurisdictional collaboration and
information sharing in combatting vehicle theft (Recommendation 35). Actions in this vein
have been undertaken, including through the establishment of contribution agreements
with Ontario and Quebec to improve the capacity of their respective provincial police
services to provide timely information and actionable intelligence to the CBSA. As such, the
Government will take into consideration exploring options to provide additional support to
police and other public safety partners, as well as external organizations, as appropriate.

Pillar 2: Intervention

The Government agrees with recommendations (4, 11,12, 13, 16,17, 22, 23, 24, 38 and 39)

The Government has taken several actions in alignment with recommendations of the
Report under pillar 2 of the Action Plan, Intervention. Intervention activities include
cooperation and participation from port authorities, police services at ports, and the CBSA,
RCMP and local police, alongside emerging technologies to combat auto theft. This multi-
jurisdictional collaboration reflects the emphasis placed throughout the Report on the
necessity of a cohesive plan of action reflecting the needs and participation of all impacted
sectors and stakeholders.
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The Government of Canada agrees on the importance of working with public safety partners
to identify high-risk port facilities, to conduct targeted security assessments for potential
vulnerabilities, and to revise and validate security plans for high-risk container facilities
(Recommendation 4). To that effect, in 2024, as part of deliverables under the Action Plan,
Transport Canada conducted renewed security assessments for container facilities at
Vancouver, Montreal and Halifax ports. Following these assessments, Transport Canada
worked with authorities at these ports to update their security plans to address identified
vulnerabilities and will be undertaking regular follow-up inspections to verify ongoing
compliance with these updates.

The Committee’s Report recognizes the effectiveness of scanning export containers but
acknowledges that it is not realistic to use this technology on all containers destined for
export. It further recognizes that the CBSA’s targeting expertise is important and that the
Agency provides excellent support for police investigations when their assistance is
requested. The CBSA works very closely with port authorities and rail companies. In fall
2024, for example, the CBSA deployed additional Scanning and Detection Technology in rail
yards in the Toronto area to increase the effectiveness of the Agency’s ability to examine
cargo containers at area intermodal facilities destined for export. The deployment of
Scanning and Detection Technology equipment is always informed by the shifting threat
environment, operational needs, and emerging trends (Recommendation 11). As of August
2024, the CBSA has developed and deployed improved data analytics and targeting tools to
assist in the interdiction of stolen vehicles being exported from Canada and is evaluating
various detection technologies and how to best integrate them into CBSA operations.

The Government agrees with (Recommendation 12) and (Recommendation 13). The CBSA
continues to act on 100% of referrals from Pols related to stolen vehicle container
examinations. Other referrals would be assessed on a case-by-case basis. Through the
Action Plan, the government has made investments in the CBSA to ensure that the Agency
has the resources necessary to meet the expectations of Canadians in the fight to combat
auto theft. This has included:

o Budget 2024 provided a $28 million investment over five years to enhance the CBSA’s
commitment to collaborating with law enforcement counterparts to proactively
uncover and exchange information to combat illicit activities. This funding will partially
go towards hiring new frontline Border Service Officers and deploying them to ports,
railyards, and intermodal hubs to expand examination capacity in response to
intelligence developed by the CBSA and law enforcement. This funding will also bolster
officers’ capabilities in detecting and inspecting containers containing stolen vehicles,
while additionally strengthening cooperation and information sharing with partners
both domestically and abroad to apprehend individuals involved in such crimes.



o Inaddition, Budget 2024 included investments for new detection technology. The CBSA
and the RCMP collaborated on the testing of a backscatter van in the Greater Toronto
Area. The CBSA also tested handheld backscatter x-ray devices to screen containers.
Extensive testing of radio frequency detectors in laboratory conditions as well as in
operational environments (Montreal Marine Port) were undertaken to determine the
feasibility of detecting stolen vehicles. The backscatter van proved highly effective
while the handheld x-rays and radio frequency detectors were not a good fit for the
purpose of screening containers for stolen vehicles. Finally, the CBSA collected
valuable information to inform future expansions to the overall Detection Technology
capability of the Agency.

The Report recommends that the Government continues to commit to supporting the RCMP
and other police services by ensuring they have the necessary tools to gather information
and make arrests against organized crime (Recommendation 16). The Government agrees
with this recommendation and remains committed to supporting the RCMP and other law
enforcement agencies in combating organized crime and auto theft. Forinstance, the RCMP
works closely with law enforcement partners in Canada to combat organized crime and
disruptvehicle theft. These jointinitiatives continue to produce significant success and have
led to the recovery of thousands of stolen vehicles as follows:

o Project VECTOR - a joint operation composed of the CBSA, the Insurance Bureau of
Canada (EQUITE stolen car recovery unit), the Montreal Police Service (SPVM), SQ, the
OPP, and the RCMP.

o Project RECHERCHER - led by SQ, the RCMP provides support by actively participating
in vehicle theft investigations at the Port of Montreal.
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o Project EMISSION - an initiative led by the OPP focused on combatting auto theft in
Ontario. The RCMP’s engagement aims to provide access to the capabilities of
INTERPOL and the RCMP’s international network. Direct engagement by the RCMP
allows for a quick and efficient flow of information and requests to and from the
Province of Ontario, both on the intelligence and enforcement side.

o Project AMIRAL - led by the SPVM targeting organized crime involvement in vehicle
thefts within the City of Montréal and the export of stolen vehicles from the Port of
Montreal.

o Technical experts from the RCMP and CISC are supporting the CBSA through
exchanging information and demonstrating state-of-the-art technologies to ensure
the agency has the necessary tools to detect stolen vehicles within its operations. For
instance, as part of a pilot project in 2025, the RCMP provided the CBSA with
INTERPOL Mobile Devices (IMDs) at the port of Montreal. These IMDs leverage the
INTERPOL Stolen Motor Vehicle and CPIC which are used to scan VINs in order to
determine if vehicles have been stolen.

To make use of the amendments to the Criminal Code that provide additional tools for law
enforcement and prosecutors to address auto theft, which came into effect on June 20,
2024, the Government has taken concrete actions to improve the ability of police services
to work in collaboration with the CBSA. The Government has worked with provinces,
territories, and municipal partners to provide additional funding to police services to
improve their capacity in this respect, as well as to take custody of stolen vehicles
intercepted by CBSA. In Budget 2024 (and as outlined in the Action Plan), the Government
committed $9.1 million to enter into multi-year, bilateral contribution agreements to
improve police’s capacity to respond to auto theft intelligence. Currently, PS in the process
of establishing contribution agreements with the OPP and has established a contribution
agreement with the SQ. These agreements support efforts to provide timely referrals,
information, and actionable intelligence to the CBSA, and to contract additional capacity to
take custody of detained stolen vehicles from the CBSA (Recommendation 17).
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The CBSA has undertaken several measures related to vehicle identification numbers and
the analysis of submissions to the Canadian Export Reporting System (Recommendation
22). Additional actions taken relating to this recommendation and its sub-clauses include:

o Developed an algorithm to extract and confirm the validity of VIN numbers. ,

o Currently developing a machine learning risk model for export to improve the
verification of export declarations. The Agency is committed to reviewing export
declarations for timeliness and veracity. Enforcement action may be taken for
instances of non-compliance with reporting requirements such as with the issuance of
administrative monetary penalties. The Agency will review the existing penalty
amounts. The CBSA’s Export Targeting Tool aids officers in improving the verification of
export declarations through intelligence trends and pattern analysis.

o Developed the Export Targeting tool, which includes information from the CPIC. It is
utilized by operations personnel to aid them in the identification and disruption of
stolen vehicles being exported. The program logic was created to identify multiple uses
of the same VIN number used in previous export declarations.

o The CBSA is committed to improving the analysis of submissions to the Canadian
Export Reporting System, as well as the G7-Electronic Data Interchange system. As
with export declarations, corrective measures will be taken for instances of non-
compliance with reporting requirements by issuing monetary penalties (amounts to be
reviewed).

The Report recognizes that public awareness and community initiatives are important
aspects of vehicle theft prevention, not only for vehicle owners, but also to help prevent the
recruitment of at-risk youth by organized crime groups and gangs. As noted, the 2024
amendments to the Criminal Code introduced an aggravating factor likely to increase
penalties in adult sentencing where the offenders involve a person under the age of 18 years
in the commissions of any offence (including auto theft). This is intended to deter youth
recruitment through enhanced penalties and complement community safety and crime
prevention initiatives. The Government agrees that addressing the root causes that lead at
risk-youth to join organized crime groups and gangs is crucial in curtailing auto theft and has
made several investments in gang prevention initiatives.
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Through the Action Plan, the Government supports continued investmentin PS’ Youth Gang
Prevention Fund (YGPF) (Recommendation 23) which is one of the four programs under the
National Crime Prevention Strategy (NCPS). PS invests approximately $60 million annually
in funding through the NCPS to keep communities safe and to reduce risk factors related to
criminal involvement. Through the NCPS, PS provides time-limited funding to organizations
for the implementation of community-based crime prevention projects for children, youth,
and young adults ages 6-30, and the development and dissemination of practical knowledge
to support interventions. On November 1, 2024, PS announced a call for applications for
three programs under the NCPS: the YGPF, the Crime Prevention Action Fund, and the
Northern and Indigenous Crime Prevention Fund. The call for applications included the
following priority: Direct intervention(s) that reduce the harmful factors that lead youth to
become involved in violent criminal activity, such as gun violence and auto theft. Projects
needed to target one of the following populations to be considered eligible: Indigenous
youth; racialized youth; youth at risk of committing violence, or youth who have had repeat
contacts with the criminal justice system. As of November 2025, applications have been
assessed, and funding agreements are being negotiated.

The Action Plan also supports continued investment in the Initiative to Take Action Against
Gun and Gang Violence (ITAAGGV) (Recommendation 24). From 2018 to 2023, $356.1
million over five years was allocated to ITAAGGV. Renewed in 2023, this includes funds
directed to PT partners to combat gun and gang violence under the Gun and Gang Violence
Action Fund (GGVAF) ($390.0 million over 5 years), and funds being provided to support
Indigenous communities under the YGPF ($10 million over five years). Funds may be used
by provinces/territories to support prevention/intervention and law enforcement activities
to address gang-related auto-theft.

Additional funds are provided to the RCMP ($8.3 million ongoing) and the CBSA ($92.9
million from 2018 to 2025; $7.5 million ongoing). Funding allocated to the RCMP under
ITAAGGV has been leveraged to enhance existing services that support Canadian law
enforcement agencies to address the criminal use of firearms, as well as maintain the
RCMP’s capacity to support front-line investigations, enforcement, training, intelligence
and anti-gang capacity to reduce gun and gang violence in our communities.

In addition, in the Fall Economic Statement 2020, the Building Safer Communities Fund
allocated $250 million over five years (2021-2026) to bolster gang-prevention programing to
counter the social conditions that lead to criminality with funding to municipalities and
Indigenous communities. Funding provided under ITAAGGV has been leveraged to enhance
existing RCMP services that support Canadian law enforcement to address the criminal use
of firearms, and to meet increased demand stemming from contribution funding allocated
to the provinces and territories through the GGVAF.
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The Government of Canada agrees with the recommendation to connect Canada’s stolen
motor vehicle records from the CPIC to INTERPOL’s Stolen Motor Vehicle Database and has
completed this initiative. In February 2024, as part of the Action Plan, the RCMP fully
integrated stolen motor vehicle records from CPIC to INTERPOL’s Stolen Motor Vehicle
Database (Recommendation 38). Since then, the RCMP has processed thousands of
international notifications and requests that have been received through INTERPOL's stolen
motor vehicle database to better track stolen vehicles with international partners. This
information has supported the identification of stolen vehicle trafficking routes and
international enforcement action. The RCMP continues to process notifications and
requests received through INTERPOL on an ongoing basis.

The Government of Canada recognizes the importance of investing in INTERPOL to combat
transnational organized vehicle crime (Recommendation 39). On November 25, 2024,
Public safety signed a contribution agreement with the INTERPOL General Secretariat in the
amount of $3.5 million. The project will enhance information sharing between INTERPOL
member states, law enforcement agencies, and private partners. The objective of the
projectis to increase the detection of stolen vehicles and spare parts around the world. The
three-year project will also strengthen data analysis by expanding and developing INTERPOL
tools which facilitate the exchange of data between car manufacturers and police. The
project will also allow INTERPOL to support participating countries with on-the-ground
operations and bolster training on identification and investigative tactics.

The Government agrees in principle with recommendations (9, 10, and 21)

There are several recommendations provided in the Report for which the Government
agrees in principle under this pillar. Some of these recommendations touch on actions
already being partially taken or are actions which the Government agrees would be helpful
in combatting auto theft and will commit to exploring further and re-evaluating based on
their feasibility following review and consultation.
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The Report recommends improving and standardizing the security clearance screening of
Canadian ports carried out by Transport Canada in collaboration with police services and
outlines several ways in which to do so (Recommendation 9). The Government agrees in
principle with this recommendation and commits to exploring the possibility of enhancing
bilateral engagement with likeminded jurisdictions internationally to identify best practices
for the use of modern technologies to improve security clearance protocols in Canadian
ports. Through the National Action Plan, Transport Canada committed to and carried out
renewed security assessments at high-risk port facilities. Following an analysis of results
from these assessments, Transport Canada worked with port operators to revise their
security plans as required. Transport Canada currently administers a transportation
security clearance (TSC) program for certain classes of employees who carry out a security
function orwho require access to designated restricted areas of marine facilities. The United
States has a similar program to issue Transportation Worker Identification Credentials. In
January 2025, Transport Canada initiated public consultations regarding the potential
expansion of TSC requirements at Canadian Ports to mitigate threats related to organized
criminal activity and further secure Canada’s supply chain. This included initial direct
engagements with key stakeholders, as well as a 60-day public consultation through the
Let’s Talk Transportation online platform. Further consultation with security partners and
stakeholders would also be required to assess options for expansion of the existing
program, including further alignment with the United States’ model, and potential
implementation costs.

The Government held the National Summit on Combatting Auto Theft on February 8, 2024,
which brought together senior officials from FPT governments, law enforcement and
industry representatives. The summit committed all stakeholders in the fight against auto
theft to work in tandem and collaboration. Discussions provided the Government with
considerations on how to move forward with, among others, mandate amendments that
support CBSA officers’ existing examination authorities. While the proposed legislation is to
be finalized and tabled at a date yet to be determined, the CBSA is committed to delivering
on this important initiative to review the export surveillance aspect of CBSA’s mandate
(Recommendation 10). While this is a partial agreement with some considerations, the
three sub-recommendations are being addressed as follows:

o The Government agrees in principle with this part of the recommendation. While
random examinations can indicate a baseline level of compliance, they require a
significantinvestmentin human resources to be statistically valid. Examinations based
on intelligence, targeting and risk assessment are more effective in identifying
shipments of interest than random examinations. Random examinations also place an
unnecessary financial burden on the trade community for legitimate exports whose
shipments are randomly selected for examination.

o The Government agrees in principle with this part of the recommendation. The CBSA
will be in a position to allocate more resources to the export surveillance aspect of the
CBSA mandate through the additional resources provided under the Border Action



Plan. These resources will focus on import and export related activities. In addition to
anincrease in the number of officers, more detection technology would be required to
keep pace with the increase in export controls.

o The Government agrees with this part of the recommendation. Further to its
commitments outlined under the Action Plan on Combatting Auto Theft announced in
May 2024, on October 8, 2025, the Minister of Public Safety introduced Bill C-12, the
Strengthening Canada’s Immigration System and Borders Act, to strengthen
immigration and border security, protect Canadians, and keep our communities safe.
The Government has introduced legislative amendments to support ongoing
enforcement efforts to interdict stolen vehicles. This includes new measures to
obligate warehouse operators and those who transport goods to provide access to their
spaces so CBSA officers can examine goods destined for export - the same as what is
currently done for imported goods, as well as ensure that there is clarity that the
obligations to provide, maintain and equip buildings, accommodations and other
facilities necessarily includes for the purposes of examining goods destined for export.

The Government agrees in principle with the recommendation to integrate the use of
advanced data analytics to better target containers with suspected stolen vehicles
(Recommendation 21). Al is not being used at this time, as other data analytic tools
currently used by the CBSA achieve similar results. Per the Action Plan, the CBSA has
previously committed to integrating the use of advanced data analytics to better target
containers with suspected stolen vehicles.

The Government takes into consideration for further review/study recommendations (14,

15)

The Government will take under consideration the recommendation to decrease spending
on outside consultants and diverting that money towards increasing scanning capacity at
Canada’s ports (Recommendation 14). It should be noted that Budget 2023 announced
that spending on professional services should be refocused starting in 2023-24, and this
relates to outside consultants. The CBSA identified proposals that made the most
operational sense and to ensure that important services to Canadians and other priority
areas were not affected as part of the exercise. The Treasury Board of Canada Secretariat
worked with departments to ensure that their proposals were sustainable and did not create
service delivery or program integrity pressures. Proposals were then reviewed by the
President of the Treasury Board to ensure appropriate oversight and to apply a whole-of-
government view of all proposals.
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The Government will take into consideration the recommendation to open a second Canada
Border Services Agency training college (Recommendation 15). The CBSA College consists
of the Main Campus in Rigaud, Quebec, and is supported by a network of campuses within
the regions. For example, the Pacific Campus (Chilliwack, British Columbia), has sufficient
infrastructure to support new recruit training and, for the first time, delivered recruit training
in March 2024. This option could be explored and expanded, if necessary, in the future.

Pillar 3: Legislation, Regulations, and Governance

The Government has taken several actions in alignment with the recommendations of the
Report under pillar 3 of the Action Plan, Legislation, Regulations, and Governance. In
particular, under this pillar, the Government has worked on actions to introduce new
legislative and regulatory changes, which included tougher penalties for auto theft involving
violence or links to organized crime under the Criminal Code. In addition, work is underway
to regulate the sale, distribution and importation of devices that are used to steal cars. This
may provide additional tools for law enforcement, and prosecutors to address auto theft.

The Government agrees with recommendations (5, 6, and 42)

Further to its commitments outlined under the Action Plan, the Government has committed
to review existing legislation and regulations, such as the Customs Act, with a view to:

a) Enhance compliance with export controls;

b) Increase accountability for all partners and facility operators involved in export
operations;

c) Increase penalties for non-compliance and false reporting; and

d) Benefit from international best practices.

The National Summit on Combating Auto Theft committed all stakeholders in the fight
against auto theft to work together and discussions provided the Government with
considerations on how to move forward with improvements to the legislative and regulatory
framework that governs exports to strengthen compliance and enforcement. The CBSA is
committed to deliver on this important initiative and, the CBSA is working on a review of its
export program to identify areas of improvements. Therefore, the Government agrees with
(Recommendation 5 & 6) and work is underway to address the issues raised in these
recommendations.
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The Report recognizes that devices used to defeat anti-theft systems facilitate vehicle theft
but banning them does not completely solve this scourge. The Committee believes that
some legislative measures should be adopted to address thisissue. The Government agrees
with (Recommendation 42) and recognizes the growing and evolving use of
radiocommunication devices to facilitate auto theft. Thatis whyittook actionin Budget 2024
and amended the Radiocommunication Act to provide new powers that the Minister may
leverage to regulate devices used to steal cars. ISED continues to work with other
government departments, law enforcement agencies, academia, and the auto industry to
address this issue while ensuring that the legitimate needs of industry and Canadians are
considered inthe development of any regulations. In addition, the 2024 amendments to the
Criminal Code created two new offences targeting the possession and distribution of such
devices where there is the necessary criminal intent. Possession is an offence where the
possessor intends to commit auto theft; distribution is an offence where the distributor
knows the device has been used or the recipientintends to use itto commit auto theft. These
measures properly focus the criminal law on would-be criminal actors, while providing a
legal means to access these devices for legitimate commercial and private purposes.

The Government agrees in principle with recommendations (3, 7, 8, and 40)

There are several recommendations provided in the Report for which the Government
agrees in principle under this pillar. Some of these recommendations touch on actions
already being partially taken or are actions which the Government agrees would be helpful
in combatting auto theft and will commit to exploring further and re-evaluating based on
their feasibility following review and consultation.

The Report recognizes that organized crime plays a significant role in the commission of
vehicle theft and that the real motivation for organized crime is not necessarily the stolen
vehicle, but the financial gains that such criminal activities generates and that this needs to
be addressed to limit their financial gains. In this light, it has been recommended that the
International Maritime Organization (IMO) expand the scope of the International Ship and
Port Facility Security Code to consider organized crimes, and that the Canadian
Government representatives on IMO to engage with and support this initiative. The
Government agrees in principle (Recommendation 3) and is committed to reviewing and
studying this recommendation. In 2023, a number of countries, including the Netherlands
and Belgium put forward a draft resolution at the IMO calling on member states to submit
proposals to enhance and adapt the IMO’s current security framework to include organized
crime in the maritime sector. Transport Canada continues to follow and engage with this
evolving IMO work, which may yield amendments to the International Ship and Port Facility
Security Code to better address and reflect the challenges of organized crime in the marine
sector.
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The Government agrees in principle with the need to allow port authorities to put further
security measures in place to prevent criminal activity (Recommendation 7). Transport
Canada’s Marine Transportation Security Regulations require that ports establish security
procedures and countermeasures to address possible threats. The IMO is considering the
matter of organized crime in the marine sector, including possible amendments to the
International Ship and Port Facility Security Code that could entail strengthened security
measures for ports to prevent criminal activity. While this work is underway, Transport
Canada will continue to support port operators seeking to incorporate such considerations
within their current security assessments and to implement enhanced security measures.
The Canada Marine Act designates port officers, who are not police officers, to issue tickets
or fines, conduct inspections and, search, and seizure activities, and detain vessels. At any
time that a port officer looks to enforce any part of the Canada Marine Act, they can request
the assistance of law enforcement agencies.

The Committee’s Report highlights concerns regarding gaps in the security clearance
process of Canadian Ports. The Government agrees in principle (Recommendation 8) and
acknowledges that amendments to the Marine Transportation Security Regulations could be
advanced to expand requirements as to which port employees must hold a TSC. It also
recognizes and acknowledges that expanding these requirements to all persons employed
at a Canadian port or marine facility could further mitigate security threats related to
criminal activity at Canadian ports. To that end, Transport Canada launched a public
consultation on January 31, 2025, inviting stakeholders and the public to provide feedback
on expanding TSC requirements to additional port and marine facility employees. Transport
Canada has analyzed feedback received from this consultation and from these results, is
working with industry and security partners to develop options for potentially expanding
requirements.

The Committee’s Report recommends that some of the proposed regulatory measures
should be adopted to modernize the Motor Vehicle Safety Regulations and more specifically
the Canada Motor Vehicle Safety Standard (CMVSS) 114 — Theft Protection and Rollaway
Prevention (CMVSS 114). The Government agrees in principle (Recommendation 40) on this
issue. Transport Canada is taking action on the National Action Plan to examine standards
under the Motor Vehicle Safety Regulations. Specifically, Transport Canada published a
public consultation on updating Canada’s theft protection options for new vehicles. The
consultation included questions about paths forward regarding amendments to the Motor
Vehicle Safety Regulations. On December 30, 2024, the department published a “What We
Heard” report summarizing the feedback received. In general, stakeholders were in favor of
updating CMVSS 114 to reflect the most recent requirements. The feedback from this
consultation is being used to develop updates to CMVSS 114 that include:


https://tc.canada.ca/en/corporate-services/consultations/what-we-heard-updating-canada-s-theft-protection-options-new-vehicles
https://tc.canada.ca/en/corporate-services/consultations/what-we-heard-updating-canada-s-theft-protection-options-new-vehicles
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o Updating CAN/ULC S338 to the 2025 version, replacing the reference to standard
CAN/ULC 1998, with CAN/ULC 2025 would add a new category titled “electronic
attack tools” that manufacturers may use to test vehicle immobilization systems.

o Incorporating UN Regulation No. 162, this standard sets out requirements for
immobilization systems so that they cannot be easily disabled by attackers using
more advanced attack tools.

o Removing references to UN Regulation Nos. 97 and 116, as UN Regulations 162
amalgamates the requirements of these UN Regulations, making their incorporation
obsolete.

o Removing sections 8 to 21 of CMVSS 114, as these sections would become obsolete
with the updates to CAN/ULC and incorporation of UN Regulation No. 162.

o Adding temporary provisions to give companies (such as vehicle manufacturers)
enough time to comply with any proposed amendments to CMVSS 114 that may be
put forward.

o Replacing existing references to outdated vehicle immobilization system standards
with newer versions and referencing the latest versions of these standards would
ensure Canada’s regulations align internationally and provide further confidence
to consumers. [Proposed amendments were published in Canada Gazette, Partl on
December 27, 2025.]

The Government disagrees with recommendations (18, 19, and 20)

The Government disagrees with (Recommendation 18), which recommends that the
Government amend the Customs Act to make changes to the conditions under which
containers may be searched and expand the powers of police officers working at ports to
open containers when they suspect fraudulent contents. The Customs Act is not the
legislation to expand the powers of police officers as those are established under the
Criminal Code. Moreover, caution is needed to ensure that regulatory examination powers
are not conflicted with criminal inspection authorities, and that Canadian Charter of Rights
and Freedoms protections are respected in conducting such examinations or inspections.



The Committee’s Report noted the shortcomings surrounding the rules associated with the
export manifest and recommends that the Government review the Customs Act and its
regulation to impose an obligation of veracity on the export document submitted to
Transport Canada and ensure the imposition of substantial penalties in the event of false
declaration on the container manifests. The Government disagrees with (Recommendation
19) and strives to avoid or reduce regulatory duplication. The Customs Act already has a
requirement under section 7.1 requiring that information provided to an officer in the
administration or enforcement of any Act of Parliament that prohibits, controls, or regulates
the importation or exportation of goods, shall be true, accurate and complete. This
obligation is enforced by the CBSA. The CBSA is committed to issuing administrative
monetary penalties for non-compliance with reporting requirements as well as reviewing the
existing penalty amounts. The Government of Canada reviews the Customs Act and its
regulation to impose an obligation of veracity on the export document submitted to
Transport Canada and ensures the imposition of substantial penalties in the event of false
declaration on the container manifests.

The Government disagrees with (Recommendation 20) outlining amendments to the
Customs Act and its regulation to prohibit the alteration of export manifests after the
departure of vessels and require the presentation of export documents at least 72 hours
before departure as follows:

o Disagrees with the part of this recommendation (alteration of export manifest) to
prohibit the alteration of export manifests after the departure of vessels. Both the
CBSA and U.S. Customs and Service Protection (U.S -CBP) allow corrections to
documents when clients identify inaccurate information. These corrections ensure
the most accurate information is available. However, amendments may still be
subject to compliance reviews and penalties.

o Agrees with the part of this recommendation to review export reporting timeframes. A
review of legislative and regulatory reporting requirements is underway as part of the
National Action Plan commitment. It includes a review of the timelines for submission
of export reports by both exporters and carriers.

The Government takes into consideration for further review/study recommendation (1, 27,

28, and 41)

The Committee’s Report recognizes that the financial burden of vehicle theft is widely
spread. As such, it imposes hardship on insurers who have no other resort than to raise
insurance premiums affecting Canadians across the country and that there is a need to
address insurers concerns. The Government takes into consideration (Recommendation 1)
regarding this issue. However, insurance related challenges are a PT matter. The
Government commits to bringing this recommendation to PTs attention at the next National
Intergovernmental Working Group on Auto Theft meeting for further review and study.



The Government acknowledges the Committee’s recommendation to create new offences
related to trafficking and exporting stolen vehicles as well as increasing Criminal Code
penalties for motor vehicle theft, such as escalating terms of imprisonment for subsequent
offences (Recommendation 27). Currently under the Criminal Code, the trafficking and
exporting of stolen vehicles are captured by the offences of trafficking in property obtained
by crime (section 355.2), and possession of property obtained by crime for the purpose of
trafficking (section 355.4). Section 355.1 of the Criminal Code makes it clear that
“trafficking” includes both importing and exporting.

In 2024, the Government introduced Bill C-69, An Act to implement certain provisions of the
budgettabled in Parliament on April 16, 2024, which received Royal Assent on June 20, 2024.
The Criminal Code amendments in former Bill C-69 created two new offences that target
violence used, threatened, or attempted in the commission of auto theft (subsection
333.1(3)) and auto theft committed for the benefit of, at the direction of or in association
with a criminal organization (subsection 333.1(4)). Both are indictable offences punishable
by a maximum penalty of 14 years’ imprisonment. To address more sophisticated forms of
auto theft, Bill C-69 also created two new offences targeting the possession and distribution
of electronic devices suitable for committing auto theft where the possessor intends to
commit auto theft or the distributor knows the device has been used or the recipientintends
to use it to commit auto theft. These offences are punishable by a maximum penalty of 10
years’ imprisonment by indictment or two years less a day upon summary conviction
(subsection 333.2(1) and subsection 333.2(2)). Upon conviction for either possession or
distribution in a device suitable for committing auto theft, the court that imposes the
sentence has discretion to order that the device be forfeited to the Crown and the device
may be disposed of as the prosecuting Attorney General directs. Moreover, these increased
maximum penalties signal to sentencing courts that these offences are highly serious and
should be further denounced through the imposition of penalties that reflect the
seriousness of the offence and the degree of responsibility of the offender.

To combat the profitability of auto theft, Bill C-69 created a new offence of laundering
proceeds of crime (including stolen vehicles) for the benefit of, at the direction of, or in
association with a criminal organization (subsection 462.31(2.1)). This offence is also
punishable by a maximum penalty of 14 years. To address the growing trend of criminal
organizations inducing and exploiting young persons to commit auto theft, Bill C-69 created
a new aggravating factor applicable to an adult offender who involves a person under the
age of 18 in the commission of an offence (including auto theft) (subparagraph
718.2(a)(ii.2)). Lastly, to support law enforcement investigations, Bill C-69 made wiretap
warrants and DNA orders available for the existing auto theft offences and the new offences
created under Bill C-69. The Government will continue to consider the effectiveness of
existing tools that respond to auto theft and work with partners in a collective response to
address this issue.

The Government takes note of the recommendation to collaborate with the PTs to review the
bail system to reduce recidivism and deter auto theft (Recommendation 28). Importantly,



the government regularly engages its PT partners on the criminal justice system and
regularly engages on the issue of bail. This work informed, for example, bail reforms included
in Bill C-48, An Act to amend the Criminal Code (bail reform), and which came into force in
January 2024. These changes made it more difficult for individuals accused of repeat, violent
offending to obtain bail.

The Government agrees that monitoring the effectiveness of Bill C-48 in collaboration with
PT partners is needed to ensure it is functioning as intended. Collecting, analyzing, and
reporting on reliable data on bail are critical to this work. Since the enactment of Bill C-48,
the provinces, which hold responsibility for the administration of justice, including bail, have
committed to collecting bail data so that improvements could be measured and analyzed.
Efforts will continue to explore further legislative and non-legislative measures that would
enhance the bail system and address repeat violent offending, in cooperation with all levels
of government.

On December 16, 2024, the previous Government announced its intention in the Fall
Economic Statement to pursue additional bail and sentencing reforms to address auto theft,
breaking and enter, extortion, and arson crimes. Bill C-14 “An Act to Amend the Criminal
Code, the Youth Criminal Justice Act and the National Defence Act (bail and sentencing)”,
which is currently before Parliament, represents the government’s fulfillment of that
promise. Among other things, Bill would amend the Criminal Code to enact the following
measures applicable at the bail and sentencing stages:

At the bail stage:

1) To make it harder to obtain bail, a reverse onus for persons charged with violent or
organized crime-related auto theft or break and enter of a dwelling house.

2) To enhance public safety when releasing a person charged with organized crime
related-auto theft, a condition prohibiting possession of aweapon must be imposed,
unless the court considers that such a condition is not required for the safety of the
public (violent auto thefts are already captured).

3) To prevent re-offending when releasing a person charged with violent or organized
crime-related auto theft or robbery, judges must consider “imposing certain
conditions when granting bail for auto theft and break and enter of a home (e.g.,
geographic limitation, curfew, non-possession of break-in device).

At the sentencing stage:

4) To address home invasion auto theft, a sentence imposed for a violent or organized
crime-related auto theft must be served consecutively to any sentence impose for
breaking and entering;

5) To addressrepeat offenders, a sentence imposed for a second or subsequentviolent
auto theft must be served consecutively to any other sentence;



6) To further address repeat offenders and to increase penalties for violent auto theft
and robbery generally, a requirement that court imposing sentence for a second or
subsequentviolent auto theft or robbery or any organized crime-related offence must
give primary consideration to the objectives of denunciation and deterrence.

The Government will take into consideration the recommendation to work with
manufacturers to modify their obligations relating to vehicle safety standards, such as
incorporating software patches or immobilizers to new vehicles, to better prevent vehicle
theft (Recommendation 41). Currently, Transport Canada engages with vehicle
manufacturers on a regular basis to discuss new and emerging vehicle technologies as part
of its regulatory process. Transport Canada is responsible for establishing safety standards
and regulations for new and imported motor vehicles and motor vehicle equipment under
the Motor Vehicle Safety Act (MVSA). Transport Canada addresses theft prevention through
a safety lens in CMVSS 114. This standard requires the large majority of vehicles to be
equipped with an immobilization system to reduce theft for convenience (or joyriding),
which has been linked to serious road safety issues caused by inexperienced drivers. After-
market additions, such as software patches, are outside of the scope of the authority
provided by the MVSA.

Conclusion

As shown in our response, the Government has taken actions to strengthen and build the
capacity necessary to combat vehicle theft under the Action Plan and is committed to
continue advancing this work over the coming year and beyond. | appreciate the insight and
recommendations provided by the Committee, and this Report will serve as an invaluable
resource as the Government continues to take actions to combat auto theft in Canada.

The Government reiterates its appreciation and gratitude to the members of the Committee,
witnesses and others who contributed to the valuable work that led to the preparation of this
Report.

Sincerely,

N AN

The Honourable Gary Anandasangaree, P.C., K.C., M.P.
Minister of Public Safety

C.C The Honourable Francgois-Philippe Champagne, P. C., M.P.
Minister of Finance and National Revenue



The Honourable Mélanie Joly, P.C., M.P

Minister of Industry and Minister responsible for Canada Economic Development for
Quebec Region

The Honourable Sean Fraser, P.C., M.P

Minister of Justice and Attorney General of Canada and Minister responsible for the
Atlantic Canada Opportunities Agency

The Honourable Steven MacKinnon, P.C., M.P
Minister of Transport and Leader of the Government in the House of Commons
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LIST OF RECOMMENDATIONS

SECU Recommendations by Pillar

Pillar 1 - Intelligence or information sharing responsibilities

Agree

That the Government of Canada continue to strengthen Canada’s Anti-Money Laundering and
Anti-Terrorist Financing regime, to address money laundering and proceeds of crime linked to
vehicle theft.

29

That the Government of Canada enhance customs information and intelligence sharing to
support municipal and provincial police services in their vehicle theft investigations.

30

That the Government of Canada engage all partners in the export trade, such as port authorities,
shipping lines, and rail operators, to develop actionable intelligence on stolen vehicles.

31

That the Government of Canada establish a National Intergovernmental Working Group on Auto
Theft led by Public Safety Canada with federal, provincial, territorial, and municipal
governments as well as police services to coordinate actions, monitor progress, and that the
task force review and strengthen initiatives that may be undertaken at all levels for a multi-
faceted approach to combatting vehicle theft.

32

That the Government of Canada strengthen existing ways of sharing intelligence and
information among law enforcement and public safety partners by:
e Dedicating federal resources to the provincially led Auto Theft Joint Intelligence Group,
with key police services and leveraging private sector collaboration; and
e Using the Criminal Intelligence Service Canada network, to provide actionable
intelligence, and the Canadian Integrated Response to Organized Crime, to coordinate
national operational approaches to organized crime, including vehicle theft.

33

That the Government of Canada develop and implement a GPS tracking protocol for vehicle
theft victims to share location data of stolen vehicles with relevant authorities for safe retrieval.

36

That the Government of Canada engage foreign border services for collaboration, implement
best practices, and find technological solutions to address the rise in vehicle theft.

37

That the Government of Canada strengthen interjurisdictional and international cooperation
with provincial, municipal, and foreign law enforcement partners.

Agree in Principle

43

That the Government of Canada encourage provincial and territorial governments to take steps
to:
e Combat re-vinning or the use of fraudulent vehicle registrations to re-sell stolen vehicles;
e Ensure the verification of third-party vehicle registration and the physical inspection of
problematic Vehicle Identification Numbers take place during registration; and
e Ensure vehicle sellers are required to prove ownership before resale.
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44

That the Government of Canada invest and participate in the interprovincial records exchange
to improve data sharing across jurisdictions on vehicle registration.

Take into Consideration for Further Review/Study

That the Government of Canada collaborate with provincial and municipal governments to

25 develop a national awareness campaign focused on vehicle security best practices, aimed at
educating the public on preventative measures to reduce the risk of vehicle theft.
That the Government of Canada support research initiatives to evaluate the effectiveness of
26 community-based policing strategies in reducing vehicle theft, with a focus on fostering
partnerships between law enforcement and local communities.
34 That the Government of Canada amend the legislation to allow ports authorities to access the
Canada Border Services Agency data.
That the Government of Canada promote collaboration and information sharing by increasing
35 financial support of the various collaborative initiatives undertaken by police services, public

safety partners, and other independent organizations to combat vehicle theft.

Pillar 2 - Intervention

Agree

4

That the Government of Canada work with public safety partners to identify high-risk Port
facilities and conduct targeted security assessments for potential vulnerabilities, and that the
Government of Canada revise and validate security plans for high-risk container facilities.

11

That the government of Canada enhance collaboration between the Canada Border Services
Agency and port authorities, rail network, and shipping partners to expand export cargo
container examinations, notably to include urgent, significant, and random deployment of
scanning and detection technology in new locations.

12

That the Government of Canada continue to provide adequate resources to the Canada Border
Services Agency to maintain their 100% response rate in conducting container examinations
when information is provided by law enforcement agencies.

13

That the Government of Canada invest in combatting vehicle theft by:

¢ Increasing the complement of border officers by hiring new frontline officers and
deploying them to ports, rail yards, and intermodal hubs to expand examination capacity
in response to intelligence developed by the Canada Border Services Agency and law
enforcement;

¢ Dedicating new resources to intelligence and targeting capabilities specific to stolen
vehicles; and

¢ Identifying and testing new detection technology tools to expand capacity to screen
containers for stolen vehicles.

16

That the Government of Canada continue to commit to supporting the Royal Canadian Mounted
Police and other police services by ensuring they have the necessary tools to gather information
and make arrests against organized crime.

17

That the Government of Canada work with provinces, territories, and municipal partners to
provide additional funding to police services to improve their capacity to provide timely
referrals, information, and actionable intelligence to the Canada Border Services Agency
(CBSA), as well as take custody of stolen vehicles intercepted by CBSA.
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22

That the Canada Border Services Agency undertake the following measures:
e Verify the vehicle identification number (VIN) by decoding;
e Improve targeting techniques and verification of export declarations;
¢ |Implement automated VIN duplication and national stolen vehicle database checks
(Canadian Police Information Centre); and
e Improve analysis of submissions to the Canadian Export Reporting System.

23

That the Government of Canada continue to invest in community-based prevention initiatives
for youth-at-risk of future involvement in the criminal justice system, including by prioritizing the
funding of new projects under the Youth Gang Prevention Fund for community-based initiatives
preventing at-risk youth from joining gangs and from getting involved in other criminal and
antisocial activities, such as youth delinquency, vehicle theft, substance use, and gun violence.

24

That the Government of Canada continue investing in the Initiative to Take Action Against Gun
and Gang Violence to address the increased links between gun and gang violence and vehicle
theft violence.

38

That the Government of Canada connect Canada’s stolen motor vehicle records from the
Canadian Police Information Centre to INTERPOL’s Stolen Motor Vehicle Database.

39

That the Government of Canada invest in INTERPOL to combat Transnational Organized vehicle
crime.

Agree in Principle

That the Government of Canada improve and standardize the security clearance screening of
Canadian ports carried out by Transport Canada in collaboration with police services by:
e Establishing a centralized database for employee access cards for all Canadian ports;

9 e Establishing a mechanism to standardize authentication of access cards across all
Canadian ports; and
¢ Considering technology used elsewhere in the world, like holographic film technology.
That the Government of Canada review the export surveillance aspect of the CBSA mandate by:
¢ Requiring a minimum percentage of random examinations of export containers at
Canadian ports;
¢ Allocating more resources to this aspect of the CBSA's mandate; and
10 e |ntroducing legislative amendments and regulations to compel rail and port operators to
provide adequate accommodations for the examination of exported containers by CBSA
officers.
That the Government of Canada integrate the use of advanced data analytics and artificial
21 intelligence (Al) to better target containers with suspected stolen vehicles and that the Canada

Border Services Agency utilizes Al to facilitate the verification of Vehicle Identification Numbers
and the Canadian Police Information Centre.

Take into Consideration for Further Review/Study

That the Government of Canada decrease spending on outside consultants at the Canada

14 Border Services Agency and divert that money towards increasing scanning capacity at
Canada's ports.
15 That the Government of Canada open a second Canada Border Services Agency training

college.
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Pillar 3 - Legislation, regulations, and governance

Agree

That the Government of Canada review existing legislation and regulations, such as the
Customs Act, with a view to:
¢ Enhance compliance with export controls;
¢ |ncrease accountability for all partners and facility operators involved in export
operations;
¢ |ncrease penalties for non-compliance and false reporting; and
¢ Benefit from international best practices.

6

That the Government of Canada assess legislation to ensure export regulations are effective for
law enforcement.

42

That the Government of Canada amend the Radiocommunication Act to regulate the sale,
distribution, and importation of radio devices used for vehicle theft.

Agree in Principle

That the Government of Canada recommend the International Maritime Organization to expand

3 the scope of the International Ship and Port Facility Security Code to consider organized crime.
7 That the Government of Canada allow port authorities to put security measures in place to
prevent criminal activity.
That the Government of Canada explore legislative amendments to provide police services with
8 the authority to conduct security clearances for all Canadian Port Authorities’ employees.
That the Government of Canada update and modernize the Canadian Motor Vehicle Safety
40 Standards under the Motor Vehicle Safety Regulations, to ensure manufacturers include
technological advancements to deter and prevent vehicle theft, such as tracking or anti-theft
devices, in new vehicles.
Disagree
That the Government of Canada amend the Customs Act to make changes to the conditions
18 under which containers may be searched and expand the powers of police officers working at
ports to open containers when they suspect fraudulent contents.
That the Government of Canada review the Customs Act and its regulation to impose an
19 obligation of veracity on the export document submitted to Transport Canada and ensure the
imposition of substantial penalties in the event of false declaration on the container manifests.
That the Government of Canada amend the Customs Act and its regulation to prohibit the
20 alteration of export manifests after the departure of vessels and require the presentation of

export documents at least 72 hours before departure.

Take into Consideration for Further Review/Study

That the Government of Canada work in collaboration with provincial and territorial
governments to find a balance allowing more freedom to insurers with regards to the insurance
of the most stolen vehicles based on the United Kingdom model.
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27

That the Government of Canada amend the Criminal Code to provide additional tools for law
enforcement and prosecutors to address vehicle theft by:
¢ Including new offences related to trafficking and exporting stolen vehicles.
¢ Including new criminal offences related to auto theft involving the use of violence or links
to organized crime; possession or distribution of an electronic or digital device for the
purposes of committing auto theft; and laundering proceeds of crime for the benefit of a
criminal organization.
¢ Adding a new aggravating factor at sentencing if an offender involved a young personin
committing an offence under the Criminal Code.
e |Increasing the Criminal Code penalties for motor vehicle theft, such as escalating terms
of imprisonment for subsequent offences and increasing the penalties for motor vehicle
theft when it has been committed for the benefit of or in association with a criminal

organization.

28

Recognizing that the bail system is a joint responsibility between the federal, provincial, and
territorial governments, that the Government of Canada, in consultation and collaboration with
the Provinces and Territories, review the bail system to reduce recidivism and deter auto theft.

41

That the Government of Canada work with manufacturers to modify their obligations relating to
vehicle safety standards, such as incorporating software patches or immobilizers to new
vehicles, to better prevent vehicle theft.




REPONSE DU GOUVERNEMENT AU RAPPORT 1 DU COMITE PERMANENT DE LA SECURITE

PUBLIQUE ET NATIONALE : LUTTER CONTRE LE PHENOMENE DES VOLS DE VEHICULES
AU CANADA

Ministre de la Sécurité publique

Date : 15 janvier 2026



Avant-Propos

Depuis son lancement en mai 2024, le Plan d'action national pour lutter contre le vol de
véhicules (le Plan d'action) a permis le déploiement d’efforts ciblés visant a prévenir le vol
de véhicules, a récupérer les véhicules volés, a empécher leur exportation, et a lutter
contre les réseaux criminels organisés a l'origine de ce crime. Le gouvernement du Canada
a publié jusqu'a présent trois mises a jour publiques sur les progres réalisés dans le cadre
du Plan d'action (le 16 octobre 2024, le 8 mars 2025 et le 9 octobre 2025). Bien qu'il reste
encore du travail a accomplir, les investissements et initiatives liés au Plan d'action, y
compris ceux menés en collaboration avec les partenaires provinciaux, territoriaux,
municipaux et industriels, ont généré des résultats positifs:

1. Aucours du premier semestre de 2025, les tendances nationales en matiére de vol de
véhicules ont diminué de 19,1 % par rapport a la méme période en 2024, selon le
rapport de 'Association Equité intitulé « Rapport sur les tendances en matiére de vol de
véhicules au premier semestre 2025. Les baisses ont été plus importantes en Ontario (-
25,9 %) et au Québec (-22,2 %).

2. L'Agence des services frontaliers du Canada (ASFC) a intercepté 2 277 véhicules volés
dans ses ports maritimes et intermodaux en 2024, avec des interceptions importantes
au Québec et en Ontario. En outre, 1 536 véhicules ont été retenus jusqu'a présent en
2025 (au 16 décembre 2025).

3. Enfin, depuis l'intégration des données du Centre d'information de la police
canadienne (CIPC) a la base de données INTERPOL sur les véhicules volés, la
Gendarmerie royale du Canada (GRC) arecu 4,736 notifications et 1,201 demandes de
collaboration internationale via INTERPOL (au 16 décembre 2025).

Aussi, le gouvernement du Canada accueille favorablement les recommandations du
rapport et est soit d’accord avec elles (22 recommandations), soit d’accord en principe

(9 recommandations), soit en désaccord (3 recommandations) ou demande un examen
approfondi (10 recommandations). De plus, le gouvernement continuera de tirer parti des
efforts existants pour lutter contre le vol de véhicules dans le cadre du Plan d’action
national pour lutter contre le vol de véhicules (le plan d'action) , aprés avoir consulté les
autres ministéres et les intervenants comme les provinces et les territoires. Bien que le
rapport du Comité ne renvoie pas explicitement au Plan d’action, un nombre important
des mesures quiy sont recommandées sont conformes a des initiatives en cours. Par
conséquent, la réponse proposée du gouvernement prend la forme d’une lettre adressée
au président du Comité et est structurée selon les trois piliers suivants qui ont été établis
dans le Plan d’action: Responsabilités quant a ’échange de renseignements, Intervention,
Lois, Reglements et Gouvernance.



Ministre de la Sécurité publigue Minister of Public Safety

Oittawa, Canada K1A OFB

L’honorable Jean-Yves Duclos

Président du Comité permanent de la sécurité publique et nationale
Chambre des communes

Ottawa (Ontario) K1A 0A4

Bonjour,

La résolution de la crise des vols de véhicules et le renforcement de la capacité
d’application de la loi afin de perturber, de démanteler et de poursuivre les groupes du crime
organisé en cause sont une priorité absolue pour le gouvernement du Canada.

Conformément a Uarticle 109 du Reglement et au nom du gouvernement du Canada, j’ai le
plaisir de vous présenter la réponse du gouvernement au seizieme rapport du Comité
permanent de la sécurité publique et nationale (le Comité) : Lutter contre le phénomene des
vols de véhicules au Canada (le rapport), déposé a la Chambre des communes le 17
septembre 2025, qui avait initialement été déposée le 16 décembre 2024.

Le gouvernement du Canada remercie les membres du Comité d’avoir examiné en
profondeur le phénomene des vols de véhicules au Canada, rédigé le rapport et présenté
des recommandations. Le gouvernement remercie également les personnes qui ont
comparu devant le Comité pour fournir témoignage, preuves et conseils a ’appui du rapport
et de ses recommandations.

Le gouvernement reconnait que la poursuite d’une intervention globale et durable contre le
vol de véhicules nécessitera les efforts concertés de tous les partenaires touchés compte
tenu de la complexité et de la nature intersectorielle de Uintervention nécessaire, ainsi que
des méthodes de plus en plus perfectionnées utilisées par les criminels pour exploiter les
vulnérabilités des véhicules. Le gouvernement s’est engagé a continuer de travailler avec
tous les partenaires, y compris les provinces, les territoires, les organismes d’application
de la loi, les experts, les organismes indépendants et d’autres intervenants, afin de
décourager et de prévenir les vols de véhicules et s'assurer que les Canadiens se sentent
en sécurité chez eux et dans leur collectivité.

Le gouvernement du Canada accueille favorablement le rapport du Comité permanent de
la sécurité publique et nationale intitulé « Lutter contre le phénomeéne des vols de véhicules
au Canada ». En ce qui concerne les recommandations formulées dans le rapport, le
gouvernement est soit d’accord avec elles (22 recommandations), soit d’accord en principe
(9 recommandations), soit en désaccord (3 recommandations) ou demande un examen
approfondi (10 recommandations).Depuis Uhiver 2024, on déploie des efforts importants
dans le but de renforcer la capacité des organismes d’application de la loi de perturber, de
démanteler et de poursuivre les groupes du crime organisé impliqués, et ces efforts ont été
intégrés au Plan d’action. Bien que le rapport n’y fasse pas explicitement référence, les
efforts continus du gouvernement cadrent bien avec la majorité des recommandations
formulées dans le rapport.

Canada



Dans cette optique, la réponse du gouvernement a été structurée autour des trois piliers du
Plan d’action suivants :

o Pilier 1: Echange de renseignements
o Pilier 2: Intervention

o Pilier 3: Lois, reglements et gouvernance

Laréponse estun effort de collaboration entre tous les ministéres et organismes concernés,
incluant UAgence des services frontaliers du Canada (ASFC); le Centre d’analyse des
opérations et déclarations financieres du Canada (CANAFE); le ministere des Finances;
Innovation, Sciences et Développement économique Canada (ISDE); le ministere de la
Justice; Sécurité publiqgue Canada (SP); la Gendarmerie royale du Canada (GRC) et
Transports Canada.

Pilier 1 : Echange de renseignements

Le gouvernement a mis en ceuvre plusieurs mesures conformément aux recommandations
du rapport sous le pilier1 du Plan d’action lié au partage de renseignements et
d'informations. Plus précisément, le gouvernement a pris des mesures pour améliorer
Uéchange de renseignements entre tous les ordres de gouvernement, les organismes
d’application de la loi, les services de police internationaux et les fonctionnaires des
douanes afin d’appuyer les enquétes criminelles, le dépbt d’accusations et les poursuites
en tirant profit des efforts déja en cours.

Le gouvernement est d’accord avec les recommandations 2, 29, 30, 31, 32, 33, 36 et 37.

Le gouvernement est d’accord avec larecommandation formulée dans le rapport du Comité
concernant le renforcement du Régime canadien de lutte contre le recyclage des produits
de la criminalité financiére et le financement des activités terroristes (LRPC-FAT)
(recommandation 2) et s’engage a continuer de renforcer le Régime canadien de LRPC-FAT
pour faire face aux risques croissants associés au blanchiment d’argent et aux produits de
la criminalité liés au vol de véhicules. Depuis 2019, le gouvernement a investi pres de
379 millions de dollars pour renforcer les moyens en matiere de données, le renseignement
financier, 'échange d’informations et la capacité d’enquéte a 'appui des enquétes sur le
blanchiment d’argent au Canada. Le budget de 2024 annoncait 29,9 millions pour 'ASFC
pour lutter contre le blanchiment d’argent par voies commerciales (BAVC). Le BAVC est une
technique de blanchiment d’argent qui peut étre utilisée pour faciliter le mouvement des
véhicules volés au moyen de documents de douane falsifiés.

En 2024, 'ancien projet de loi C-69, Loi visant a mettre en ceuvre certaines dispositions du
budget déposé au Parlement le 16 avril 2024, a modifié le Code criminel pour adopter un
ensemble de mesures visant a lutter contre le vol de voitures. Parmi les mesures incluses
dans le projet de loi C-69 étaient incluses: 1) deux nouvelles infractions liées au vol de
voitures ciblant les vols impliquant de la violence ou des liens avec le crime organisé ; 2) une
nouvelle infraction de blanchiment de produits de la criminalité (y compris des véhicules
volés) au bénéfice, sur ordre ou en association avec une organisation criminelle ; et 3)
modifications a la Loi canadienne sur les sociétés par actions, a la Loi sur le recyclage des
produits de la criminalité et le financement des activités terroristes, ainsi qu'a la Loi sur les
crimes contre l'humanité et les crimes de guerre pour soutenir les poursuites pour
blanchiment d'argent. En outre, le gouvernement a adopté des modifications législatives qui
permettent au CANAFE de divulguer des renseignements financiers aux unités provinciales
et territoriales de confiscation d’actifs criminels afin de les appuyer davantage dans la
réalisation de leur mandat consistant a saisir et a confisquer des biens liés a des activités
criminelles.



En février 2025, le gouvernement a lancé le Partenariat intégré sur le renseignement en
matiére de blanchiment d'argent (PIRBA) afin de faciliter le partage autorisé de
renseignements sur le blanchiment d'argent et le crime organisé entre les forces de l'ordre
et les grandes banques du Canada, dans le but de détecter, de dissuader et de perturber les
stratagemes sophistiqués de blanchiment d'argent.

Tout récemment, dans le budget de 2025, le gouvernement a annoncé la création d'une
nouvelle Agence des crimes financiers qui sera le principal organisme chargé de la lutte
contre la criminalité financiere au Canada. Cette agence sera un modeéle d’excellence et
visera a réunir l'expertise policiere et civile nécessaire pour enquéter sur des cas complexes
de blanchiment d'argent, d'activités criminelles organisées et d'escroqueries financieres en
ligne, et pour récupérer les produitsillicites. Le ministre des Finances et du Revenu national
collaborera avec les ministres de la Justice et de la Sécurité publique pour présenter un
projet de loi visant a mettre en place cette agence d'ici le printemps 2026.

Le gouvernement continue d’examiner d’autres mesures législatives et réglementaires pour
renforcer le Régime de LRPC-FAT du Canada, et protéger l'intégrité du systéme financier
ainsi que la sécurité des Canadiens.

Le rapport du Comité souligne Uimportance d’améliorer 'échange d’information et de
renseignements douaniers afin d’appuyer les services de police municipaux et provinciaux
dans leurs enquétes sur les vols de véhicules (recommandation 29). Le gouvernement est
d’accord avec cette recommandation et a pris des mesures par Uintermédiaire des efforts
de UASFC pour appuyer les services de police municipaux et provinciaux en simplifiant le
processus de demande d’échange d’information, qui permet d’accéder en temps opportun
aux renseignements douaniers. En 2024, UASFC a recgu et traité un total de 2 758 demandes
de renseignements liés a des véhicules volés. En date du 17 novembre 2025, 'ASFC avait
traité 3 034 demandes.

Le gouvernement reconnait également U'importance de consulter tous les partenaires du
commerce d’exportation (c.-a-d. les administrations portuaires, les compagnies maritimes
et les exploitants ferroviaires) afin de générer du renseignement exploitable sur les
véhicules volés (recommandation 30). C’est la raison pour laquelle 'ASFC collabore avec
la Police provinciale de ’'Ontario (PPO), la Sireté du Québec (SQ) et la GRC. L’ASFC appuie
directement le Groupe mixte du renseignement dirigé par la PPO dans la coordination de
'échange d’information et de renseignements sur les vols de véhicules aux fins d’enquétes.
Des procédures normales d’exploitation ont été élaborées avec les trois partenaires pour
faciliter ’échange de renseignements.

Des exploitants portuaires, des exploitants d’installations intermodales et d’autres
organisations commerciales ont été mobilisés pour mieux faire connaitre les efforts
d’exécution de la loi de UASFC, et leur soutien a été sollicité pour lutter contre
Uexploitation de la chaine commerciale légitime du Canada. L’ASFC a intensifié les
opérations conjointes d’examen des exportations dans les ports et les gares ferroviaires
afin d’empécher les véhicules volés de quitter le pays et de maintenir le taux de réponse
actuel de 100 pour cent aux demandes des services de police compétents. L’ASFC
collabore avec les propriétaires d’installations, comme les ports et les chemins de fer, afin
d’élargir les zones d’examen (au besoin). Les agents des services frontaliers sont formés
pour faire respecter les reglements et renvoient régulierement les conteneurs pour un
examen plus approfondi. Dans la région du Québec, le Service maritime et ferroviaire de
UASFC a Montréal est responsable des opérations portuaires, y compris le Centre
d’examen des conteneurs au port de Montréal. Le nombre actuel de ressources au
Service maritime et ferroviaire de UASFC a Montréal est supérieur a quarante agents.
D’autres agents peuvent étre affectés au port de Montréal pour des initiatives précises ou
selon les besoins opérationnels.



Dans le cadre du Plan d’action, Sécurité publique Canada a mis sur pied un groupe de travail
intergouvernemental national sur le vol de véhicules (recommandation31). Le
gouvernement est d’accord et reconnait qu’un effort coordonné et multidimensionnel de la
part de tous les ordres de gouvernement est nécessaire pour lutter contre le vol de
véhicules. Pour cette raison, le groupe de travail compte sur la participation de chaque
province et territoire, ainsi que sur la participation de représentants des ministeres fédéral
responsables. Le groupe de travail coordonne la progression des principales initiatives de
lutte contre le vol de véhicules, examine les nouvelles initiatives fédérales, provinciales et
territoriales (FPT), favorise U’échange et la diffusion de linformation et détermine de
nouvelles fagcons de s’attaquer aux problémes existants et émergents. Tous les ministéres
collaborent avec d’autres ministéres et intervenants du gouvernement pour lutter contre le
vol de véhicules par des groupes du crime organisé.PS, en consultation avec les partenaires
provinciaux et territoriaux, examinera la possibilité d’intégrer au groupe de travail des
municipalités et services de police choisis.

Le gouvernement est d’accord avec la recommandation visant a renforcer les moyens
existants d’échange de renseignements entre les organismes d’application de la loi et les
partenaires de la sécurité publique (recommandation 32). Dans le cadre du Plan d’action,
UASFC continue d’appuyer les enquétes criminelles sur les véhicules volés grace aux
pouvoirs en matiere d’échange de renseignements existants qui ’autorisent a partager des
renseignements douaniers. L'ASFC dispose d'analystes du renseignement qui appuient
directement le Groupe mixte du renseignement (GMR) dirigé par la PPO et les partenaires
chargés de l'application de la loi dans diverses régions. De plus, U’ASFC continue d’aider les
services de police compétents dans le cadre d’autres projets ciblant les groupes impliqués
dans le vol de véhicules. En outre, UASFC et la GRC collaborent avec les services de police
provinciaux et municipaux pour lutter contre le vol de véhicules et appuyer les enquétes
criminelles sur les véhicules volés, y compris avec la PPO, la SQ et les services de police
partout au Canada.

De plus, la GRC contribue de plusieurs fagons a ’échange de renseignements sur le crime
organisé et le vol de véhicules. Par exemple :

o Le Service canadien de renseignements criminels (SCRC), géré par la GRC, dirige un
vaste réseau du renseignement composé de partenaires fédéraux, provinciaux et
municipaux d’application de la loi (environ 400 au total) dont Uobjectif est d’échanger
desrenseignements surles menaces posées par le crime organisé. Ce réseaurecueille
de facon continue de nombreuses informations sur le vol de véhicules et les groupes
du crime organisé en cause. L'ASFC est également partenaire du SCRC et tire parti de
ce dernier pour diffuser ses produits de renseignement, notamment ceux qui
concernent les véhicules volés. Le SCRC a publié des rapports publics sur le vol de
véhicules et les menaces liées au crime organisé. Il s'agit notamment d'un rapport
comprenant une évaluation de décembre 2023 sur l'implication du crime organisé
dans le vol de véhicules et rapports de 2023 et 2024 sur la situation générale du crime
organisé au Canada.

o LaGRCcollabore et échange des renseignements avec ses partenaires provinciaux par
Uintermédiaire du comité Réponse intégrée canadienne au crime organisé (RICCO). Le
comité RICCO se réunit tous les trimestres, et des partenaires du gouvernement du
Canada ainsi que de services de police compétents a ’échelle nationale en font partie.

o Afin d’accroitre la mobilisation des partenaires nationaux en matiére de sécurité
portuaire, la GRC a assumé le role de coprésident du Comité national sur la sCreté
portuaire (CNSP) avec Transports Canada et U’Association des administrations
portuaires canadiennes. Des partenaires comme SP, I'ASFC et U’Association
canadienne des chefs de police (ACFP) participent également au comité. Les activités
du CNSP ont principalement été axées sur lutilisation des ports maritimes par le crime
organisé pour exporter les véhicules volés, puisque le gouvernement concentre son
attention sur cet enjeu; toutefois, le champ d’action du comité a été élargi pour cibler
les mouvements illicites de toutes les marchandises. La GRC appuie également ses
partenaires du CNSP en facilitant les discussions entre les organisations touchées
dans le but de trouver une solution qui pourrait simplifier U'échange de
renseignements.



o La GRC dispose de deux équipes nationales d’enquétes portuaires (ENEP) au port de
Montréal et au port de Vancouver. Les ENEP recueillent et développent des
renseignements a l'appui d'enquétes sur des individus et/ou des groupes criminels
organisés qui utilisent les ports comme point d'entrée pour faciliter l'importation et
'exportation de véhicules volés.

Le gouvernement est d’accord avec la recommandation visant a mettre en ceuvre un
protocole de repérage GPS pour les victimes de vol de véhicule, etil a déja mené a bien cette
initiative. En juin 2024, dans le cadre du Plan d’action, la GRC et ’ASFC ont collaboré avec
la PPO et la SQ dans le but de mettre en ceuvre un « protocole de repérage GPS » pour que
les victimes de vol de véhicules puissent communiquer les données de localisation des
véhicules volés avec les autorités compétentes afin de les récupérer en toute sécurité
(recommandation 33). On encourage les organismes d’application de la loi a recueillir
aupres des victimes de U'information sur la technologie de suivi utilisée dans leur véhicule
(c.-a-d. Apple AirTag, Tile Tracker, Samsung SmartTracker) et a ajouter cette information au
systeme du Centre d’information de la police canadienne. Les services de police
compétents ontregu un communiqué de la GRC les informant de la procédure a suivre pour
communiquer avec UASFC lorsqu’un véhicule volé équipé d’un dispositif de suivi pourrait
se trouver dans la filiere des exportations. Le protocole de repérage GPS définit également
les pratiques en matiere d’échange et de coordination des renseignements relativement aux
demandes intergouvernementales entre les organismes d’application de la loi afin d’aider a
localiser un véhicule volé qui pourrait avoir été déplacé dans une autre administration, y
compris une administration qui reléve de 'ASFC.

Le rapport met en évidence que le vol de véhicules est un probléeme mondial et que la
mobilisation des services frontaliers étrangers en vue d’une collaboration, de la mise en
ceuvre de pratiques exemplaires et de la recherche de solutions technologiques doit faire
partie de la solution (recommandation 36). Le gouvernement est d’accord avec cette
recommandation et a fait progresser les efforts grace au travail de mobilisation de CASFC
avec ses homologues internationaux pour trouver de nouvelles solutions technologiques et
des pratiques exemplaires. Cela comprend la collaboration avec les Pays-Bas, la
Nouvelle-Zélande et les Etats-Unis lors de diverses réunions pour échanger de Uinformation
ainsi que des documents de recherche sur des expériences et des tests déja réalisés.

Le gouvernement est d’accord avec le fait qu’une coopération intergouvernementale et
internationale renforcée avec ses partenaires provinciaux, municipaux et étrangers chargés
de lapplication de la loi est nécessaire pour lutter contre le vol de véhicules
(recommandation 37). La GRC collabore avec ses partenaires provinciaux, municipaux et
étrangers chargés de Uapplication de la loi afin de perturber et de décourager le vol de
véhicules au Canada. Voici quelques exemples :

o La GRC collabore avec des partenaires provinciaux et municipaux dans le cadre de
groupes de travail intégrés (p.ex. projets VECTOR, RECHERCHER, EMISSION, et
AMIRAL) visant a lutter contre le vol de voitures en ciblant et en démantelant les
réseaux internationaux du crime organisé qui facilitent le commerce des véhicules
volés.

o LaGRC héberge le Bureau central national d’INTERPOL (BCN) a Ottawa afin de faciliter
les liens entre les organismes canadiens d’application de la loi avec d’INTERPOL pays
membres. Le BCN Ottawa sert de relais aux pays membres pour partager des
informations et demander de l'aide dans le cadre d'enquétes criminelles menées dans
leursjuridictions respectives. Ilest souvent le premier point de contact au Canada pour
de nombreux pays menant des enquétes internationales.

o LeSCRCregroupe environ 400 organismes membres, y compris des services de police
fédéraux, provinciaux et municipaux, qui appuient les efforts visant a réduire les
dommages causés par le crime organisé en fournissant des produits et des services en
matiére de renseignements criminels. Il renseigne les partenaires, le gouvernement et
d’autres intervenants au sujet des marchés criminels au Canada, incluant le vol de
véhicules, et il aide les dirigeants d’organismes d’application de la loi a prendre des
décisions concernant les priorités en matiere de lutte contre le crime organisé.



o LaGRCcollabore et échange des renseignements avec ses partenaires provinciaux par
Uintermédiaire du RICCO. Le comité RICCO, coprésidé par la GRC, se réunit tous les
trimestres et fournit une plateforme nationale qui rassemble partenaires du
gouvernement, services de police compétents et des services de renseignement
criminel, afin d'harmoniser les efforts déployés dans les différentes juridictions et les
différents secteurs pour démanteler les groupes criminels organisés et leurs réseaux.

o Delaformation offerte parle College canadien de police estaccessible aux partenaires
fédéraux, provinciaux et municipaux chargés de Uapplication de la loi. Le College a
présenté a deux reprises son cours de 5jours sur les techniques d’enquéte
spécialisées en matiére de vol de véhicules au personnel chargé de 'application de la
loi et aux enquéteurs en avril et septembre 2025. Deux sessions supplémentaires de
ce cours sont prévues en mai et aolt 2026. De plus, le Collége offre régulierement un
cours sur le crime organisé dont le programme d’études comprend les enquétes sur le
vol de véhicules.

o La GRC collabore également avec ses partenaires nationaux chargés de U'application
de la loi par Uintermédiaire de ’Association canadienne des chefs de police en ayant
des représentants au conseil d’administration et au sein de divers sous-comités qui se
penchent sur des questions opérationnelles. En outre, des réunions spéciales ont lieu
avec des chefs de police de partout au pays sur des questions d’intérét.

o La GRC collabore également avec ses partenaires internationaux chargés de
l'application de la loi afin d'intercepter les véhicules canadiens volés a 'étranger. Par
exemple, en mars 2025, la GRC a déployé des experts canadiens en inspection de
véhicules en Afrique de ['Ouest afin d'appuyer l'opération SAFEWHEELS, menée dans
le cadre du projet « Drive Out » du Secrétariat général d'INTERPOL. Cette opération, qui
consistait a effectuer des controles de véhicules aux frontieres terrestres et maritimes,
a permis de détecter environ 150 véhicules volés et de saisir plus de 75 véhicules, dont
50 provenaient du Canada.

Le gouvernement est d’accord en principe avec les recommandations 43 et 44.

Le rapport fait état de U'importance de travailler en collaboration avec les provinces et les
territoires pour régulariser le processus d’immatriculation des véhicules et les assurances
liees aux numeéros d’identification des véhicules (NIV), afin de réduire les cas de clonage de
NIV et de rendre les véhicules plus difficiles a voler. Le gouvernement est d’accord en
principe avec les recommandations 43 et 44 portant sur ces questions et s’est engagé a
les examiner et a les étudier davantage.

Le gouvernement convient de Uimportance d’encourager les gouvernements provinciaux et
territoriaux a lutter contre le vol de véhicules en s’attaquant a la question de la modification
des NIV (recommandation 43). A cette fin, la ministre des Transports a écrit a ses
homologues provinciaux et territoriaux pour réitérer 'engagement du gouvernement du
Canada a travailler en collaboration pour s’attaquer au probleme des immatriculations de
véhicules frauduleuses. Elle a également sollicité pleine participation au Systeme
interprovincial d’échange de dossiers. Ce systeme, qui facilite Uéchange de
renseignements relatifs aux permis de conduire et aux immatriculations de véhicules entre
les registraires des véhicules automobiles de chaque province et territoire du Canada, est
géré par le Conseil canadien des administrateurs en transport motorisé (CCATM), un
organisme constitué en société composé de représentants de toutes les provinces et de
tous les territoires, ainsi que du gouvernement fédéral. Les membres du CCATM exercent
des responsabilités dans les domaines de 'administration, de la réglementation et du
contréle des transports routiers et de la sécurité routiere au Canada.

Le CCATM a établi un groupe de travail concernant des véhicules volés chargé d’examiner
les mesures qu’il pourrait prendre dans le cadre de son mandat pour s’attaquer aux



problémes liés au vol de véhicules et élaborer des mesures visant a lutter contre Uutilisation
d’immatriculations de véhicules frauduleuses. Transports Canada a participé dans ce
groupe de travail d’une perspective fédérale de sécurité routiére. Le groupe a présenté son
rapport au Conseil des sous-ministres responsables des transports et de la sécurité
routiere le 20 juin 2025. Il a inclus des conclusions clés concernant la durée de la vie des
véhicules et les pratiques de partage des données relatives au numéro d’identification des
véhicules (NIV). Le rapport a aussi confirmé U'importance de la pleine participation de toutes
les provinces et des tous les territoires afin de maximiser l’acces aux informations
nationales sur les NIV et comprenait un ensemble de pratiques exemplaires qui fournissent
des orientations supplémentaires aux administrations pour détecter les NIV frauduleux.

Le gouvernement est également d’accord en principe quant a la nécessité d’investir dans
Uéchange de documents interprovinciaux et d’y participer afin d’améliorer 'échange de
données entre les administrations sur lUimmatriculation des véhicules
(recommandation 44). Cependant, lUimmatriculation des véhicules releve de la
compétence provinciale et territoriale. En tant que membre du groupe de travail sur les
véhicules volés de CCATM, le gouvernement du Canada reconnait 'importance d’initiatives
comme le Systeme interprovincial d’échange de dossiers pour améliorer ’échange de
données entre les administrations. En tant que membre du CCATM, le gouvernement
fédéral s’engage a soutenir les discussions qui permettent d’accroitre le soutien et
Uinvestissement des provinces et des territoires dans le Systéme interprovincial d’échange
de dossiers et de faire progresser ses objectifs globaux.

Le gouvernement prend en considération les recommandations 25, 26, 34 et 35 aux fins d’un
examen.

Le gouvernement reconnait qu’il est essentiel d’élaborer une campagne nationale de
sensibilisation visant a éduquer le public sur les mesures préventives pour réduire le risque
de vol de véhicules (recommandation25) et s’engage a tenir compte de cette
recommandation lors de lélaboration de politiques futures. Les groupes de travail
interministériels et FPT (c.-a-d. les sous-ministres, le ministére de la Justice et Sécurité
publique Canada et le Comité des services de police pour la prévention du crime), ainsi que
le groupe de travail intergouvernemental national sur le vol de véhicules, seront mis a
contribution pour examiner et analyser cette recommandation de fagon plus approfondie.

Le gouvernement reconnait la nécessité d’effectuer des recherches pour mieux
comprendre et évaluer Uefficacité des programmes des services de police communautaires
dans la lutte contre le vol de véhicules (recommandation 26). Nous nous engageons a
porter cette recommandation a U'attention de nos partenaires provinciaux et territoriaux
pour qu’ils U'examinent et 'étudient davantage lors des prochaines réunions du groupe de
travail intergouvernemental national sur le vol de véhicules.

Dans le cadre des efforts déployés par UASFC pour examiner et évaluer continuellement les
programmes et les lois, le gouvernement convient de tenir compte de la recommandation
du Comité visant a modifier la loi pour permettre aux administrations portuaires d’accéder
aux données de 'ASFC (recommandation 34).

Le gouvernement reconnait Uimportance de la collaboration intergouvernementale et de
’échange de renseignements pour lutter contre le vol de véhicules (recommandation 35).
Des mesures ont été prises en ce sens, notamment par la mise en place d’accords de
contribution avec ’Ontario et le Québec afin d’améliorer la capacité de leurs services de
police provinciaux respectifs de fournir en temps opportun a UASFC des informations et des
renseignements exploitables. A ce titre, le gouvernement envisagera d’examiner des
options pour fournir un soutien supplémentaire a la police et a d’autres partenaires de la
sécurité publique, ainsi qu’a des organisations externes, le cas échéant.

Pilier 2 : Intervention



Le gouvernement est d’accord avec les recommandations 4, 11, 12, 13, 16, 17, 22, 23, 24,
38 et 39.

Le gouvernement a pris plusieurs mesures conformément aux recommandations formulées
dans le rapport sous le pilier 2 du Plan d’action (Intervention). Les activités d’intervention
comprennent la collaboration et la participation des administrations portuaires, des
services de police dans les ports, de ASFC, de la GRC et des services de police locaux ainsi
que le recours aux technologies émergentes pour lutter contre le vol de véhicules. Cette
collaboration multi gouvernementale traduit 'importance accordée tout au long du rapport
a la nécessité d’un plan d’action cohérent qui reflete les besoins et la participation de tous
les secteurs et intervenants concernés.

Le gouvernement du Canada convient de l'importance de la collaboration avec les
partenaires de la sécurité publique pour cerner les installations portuaires a haut risque et
effectuer des évaluations de sécurité ciblées pour détecter les vulnérabilités potentielles,
et de la révision et de la validation des plans de sécurité pour les installations de conteneurs
a risque élevé (recommandation4). A cet effet, en 2024, dans le cadre des produits
livrables prévus dans le Plan d’action, Transports Canada a procédé a de nouvelles
évaluations de la sécurité des installations de conteneurs dans les ports de Vancouver,
Montréal et Halifax. A la suite de ces évaluations, Transports Canada a collaboré avec les
autorités de ces ports afin de mettre a jour leurs plans de sécurité pour remédier aux
vulnérabilités identifiées et effectuera des inspections de suivi régulieres pour vérifier la
conformité continue a ces mises a jour.

Le rapport du Comité souligne Uefficacité du balayage des conteneurs d’exportation, mais
on reconnait qu’il n’est pas réaliste d’utiliser cette technologie pour tous les conteneurs
destinés a 'exportation. On reconnait également dans le rapport que U'expertise de ASFC
en matiere de ciblage est importante et que ’Agence fournit un excellent soutien aux
enquétes policieres lorsque son aide est sollicitée. L’ASFC travaille en étroite collaboration
avec les administrations portuaires et les compagnies ferroviaires. Par exemple, a
Uautomne 2023, UASFC a déployé des technologies de balayage et de détection
supplémentaires dans les gares ferroviaires de la région de Toronto afin d’accroitre
Uefficacité de la capacité de UAgence a examiner les conteneurs de fret dans les
installations intermodales de la région qui sont destinés a Uexportation. Le déploiement de
technologies de balayage et de détection est toujours fondé sur le contexte changeant de la
menace, les besoins opérationnels et les tendances émergentes (recommandation 11).
Depuis ao(t 2024, 'ASFC élabore et déploie des outils améliorés d’analyse de données et
de ciblage pour faciliter Uinterception de véhicules volés destinés a Uexportation du
Canada, et évalue diverses technologies de détection et la meilleure fagcon de les intégrer
aux opérations de 'ASFC.

Le gouvernement est d’accord avec les recommandations 12 et 13. L'ASFC continue de
donner suite a 100 % des renvois provenant des autorités policieres concernant les
inspections de conteneurs de véhicules volés. Les autres renvois seraient évalués au cas
par cas. Par Uentremise du Plan d’action, le gouvernement a investi dans UASFC afin de
s’assurer que 'Agence dispose des ressources nécessaires pour répondre aux attentes des
Canadiens en ce qui a trait a la lutte contre le vol de véhicules. Mentionnons notamment les
investissements suivants :

o Le budget de 2024 prévoyait un investissement de 28 millions de dollars sur cing ans
pour renforcer 'engagement de 'ASFC a collaborer avec ses homologues du domaine
de Uapplication de la loi afin de découvrir et d’échanger de maniére proactive des
renseignements pour lutter contre les activités illicites. Le financement servira
partiellement a 'embauche de nouveaux agents des services frontaliers de premiéere
ligne et a leur déploiement dans les ports, les gares ferroviaires et les centres
intermodaux afin d’accroitre la capacité d’examen en réponse aux renseignements
recueillis par UASFC et les organismes d’application de la loi. Ce financement
renforcera également les capacités des agents a détecter et ainspecter les conteneurs
dans lesquels se trouvent des véhicules volés, tout en renforgcant la collaboration et
Uéchange d’information avec des partenaires au pays et a LUétranger afin
d’appréhender les personnes impliquées dans de tels crimes.



o De plus, le budget de 2024 prévoyait des investissements dans de nouvelles
technologies de détection. L’ASFC et la GRC ont collaboré a la mise a U'essai d’une
fourgonnette a rétrodiffusion dans la région du Grand Toronto. L’ASFC a également mis
a l'essai des dispositifs a rétrodiffusion de rayons X portatifs pour contréler les
conteneurs. Des essais approfondis de détecteurs de radiofréquences dans des
conditions de laboratoire ainsi que dans des environnements opérationnels (port
maritime de Montréal) ont été entrepris afin de déterminer s’il est possible de détecter
des véhicules volés. La fourgonnette a rétrodiffusion s’est avérée trés efficace, tandis
que les dispositifs a rétrodiffusion de rayons X portatifs et les détecteurs de
radiofréquences n’étaient pas adéquats pour controler les conteneurs dans le but de
retrouver des véhicules volés. Enfin, ASFC a recueilli des renseignements précieux
pour orienter le développement futur de la capacité globale de I’Agence en matiere de
technologies de détection.

Le rapport recommande que le gouvernement du Canada continue de s’engager a soutenir
la GRC et les autres services de police en s’assurant gu’ils disposent des outils nécessaires
pour recueillir des renseignements et procéder a des arrestations en lien avec le crime
organisé (recommandation16). Le gouvernement est d’accord avec cette
recommandation et demeure déterminé a soutenir la GRC et les autres organismes
d’application de la loi dans la lutte contre le crime organisé et le vol de véhicules. A titre
d’exemple, la GRC collabore étroitement avec ses partenaires de 'application de la loi au
Canada pour lutter contre le crime organisé et enrayer le vol de véhicules Ces initiatives
conjointes continuent de produire des résultats significatifs et ont permis de retrouver des
milliers de véhicules volés comme suit :

o Projet VECTOR - opération conjointe entre ASFC, le Bureau d’assurance du Canada
(Association Equité — unité de récupération de véhicules volés), le Service de police de la
Ville de Montréal (SPVM), la Sareté du Québec (SQ), la Police provinciale de ’Ontario
(PPO) et la GRC.

o Projet RECHERCHER - dirigé par la SQ; la GRC offre un soutien en participant
activement aux enquétes sur les vols de véhicule au Port de Montréal.

o ProjetEMISSION -initiative dirigée par la PPO axée sur la lutte contre le vol de véhicules
en Ontario. La participation de la GRC vise a fournir un acceés aux capacités
d’INTERPOL et au réseau international de la GRC. Une participation directe par la GRC
permet une circulation rapide et efficace des demandes et des renseignements
destinés a la province de U’Ontario et émanant de celle-ci, tant sur le plan du
renseignement que de ’exécution de la loi.

o Projet AMIRAL - dirigé par le SPVM et visant l'implication du crime organisé dans les
vols de véhicules dans la ville de Montréal et l'exportation de véhicules volés depuis le
port de Montréal.

o Les experts techniques de la GRC et du SCRC soutiennent 'ASFC en échangeant des
informations et en présentant des technologies de pointe afin de garantir que l'agence
dispose des outils nécessaires pour détecter les véhicules volés dans le cadre de ses
opérations. Par exemple, dans le cadre d'un projet pilote mené en 2025, la GRC a fourni
a 'ASFC des terminaux mobiles d’INTERPOL (TMIl) au port de Montréal. Ces TMI
exploitent la base de données d’INTERPOL sur les véhicule a moteur volé et le Centre
d'information de la police canadienne (CIPC), qui sont utilisés pour scanner les
numeéros d'identification des véhicules afin de déterminer s'ils ont été volés.



Afin de tirer parti des modifications apportées au Code criminel visant a fournir des outils
supplémentaires aux organismes d’application de la loi et aux procureurs pour lutter contre
le vol de véhicules, lesquelles sont entrées en vigueur le 20 juin 2024, le gouvernement a
déja pris des mesures concretes pour améliorer la capacité des services de police a
collaborer avec U'ASFC. En effet, le gouvernement a travaillé avec les provinces, les
territoires et les partenaires municipaux pour fournir un financement supplémentaire aux
services de police dans le but d’améliorer leur capacité a cet égard, ainsi que pour prendre
possession des véhicules volés interceptés par UASFC. Dans le budget de 2024 (et comme
ilestindiqué dans le Plan d’action), le gouvernement s’est engagé a investir 9,1 millions de
dollars dans les services de police compétents pour qu’ils puissent conclure des accords
de contribution bilatéraux pluriannuels en vue d’améliorer la capacité des forces policieres
adonner suite a des renseignements sur le vol de véhicules. Actuellement, le SP est en train
de conclure des accords de contribution avec la Police provinciale de l'Ontario (OPP) et a
conclu un accord de contribution avec la SGreté du Québec (SQ). Ces accords soutiennent
les efforts déployés pour fournir des références, de Uinformation et des renseignements
exploitables a U'ASFC en temps opportun, ainsi que la sous-traitance de capacités
supplémentaires pour prendre en charge les véhicules volés détenus par U'ASFC
(recommandation 17).

L’ASFC a mis en ceuvre plusieurs mesures liées aux numéros d’identification des véhicules
et a 'analyse des soumissions dans le Systeme canadien de déclaration des exportations
(recommandation 22). D’autres mesures ont été prises pour donner suite a la présente
recommandation et a ses sous-recommandations, notamment :

o Onacréé un algorithme permettant d’extraire des VIN et d’en confirmer la validité.

o On élabore actuellement un modele de risque avec Uapport de Uapprentissage
automatiqgue pour les exportations, afin d’améliorer la vérification des déclarations
d’exportation. L’Agence s’engage a vérifier que les déclarations d’exportation sont
faites dans les délais et qu’elles sont exactes. Des mesures d’exécution de la loi
peuvent étre prises en cas de non-conformité aux exigences en matiere de déclaration,
comme U'imposition de sanctions administratives pécuniaires. L’Agence examinera les
montants des pénalités actuels. L’outil de ciblage des exportations de 'ASFC aide les
agents en permettant une vérification améliorée des déclarations d’exportation au
moyen de tendances en matiere de renseignement et de ’analyse de modeles.

o On a élaboré un outil de ciblage des exportations, qui comprend de Uinformation
provenant du Centre d’information de la police canadienne. Le personnel des
opérations utilise l'outil pour retrouver les véhicules volés et perturber leur exportation.
La logique du programme a été établie pour cerner les utilisations multiples du méme
NIV dans les déclarations d’exportation précédentes.

o L’ASFC s’engage a améliorer ’analyse des soumissions dans le Systeme canadien de
déclaration des exportations, ainsi que dans le Systeme d’échange de données
informatisé du G7. Comme c’est le cas pour les déclarations d’exportation, des
mesures correctives seront prises en cas de non-conformité aux exigences en matiere
de déclaration et des sanctions pécuniaires seront imposées (montants a examiner).



On souligne dans le rapport que la sensibilisation du public et les initiatives
communautaires sont des aspects importants pour prévenir le vol de véhicules non
seulement pour les propriétaires de véhicules, mais aussi pour aider a prévenir que les
groupes du crime organisé et les gangs recrutent des jeunes a risque. Tel que mentionné
précédemment, les amendements de 2024 au Code criminel ont introduit un facteur
aggravant susceptible d'augmenter les sanctions dans la détermination des peines pour
adultes lorsque les délinquants impliquent une personne de moins de 18 ans dans les
commissions de toute infraction (y compris le vol de voiture). Cela vise a dissuader le
recrutement des jeunes par des peines renforcées et a complémenter les initiatives de
sécurité communautaire et de prévention du crime. Le gouvernement convient que pour
limiter les vols de véhicules, il est essentiel de s’attaquer aux causes profondes qui incitent
les jeunes a risque a se joindre au crime organisé et aux gangs. A cette fin, le gouvernement
a fait de nombreux investissements dans des initiatives de prévention ciblant les gangs.

Dans le cadre du Plan d’action, le gouvernement continue d’investir dans le Fonds de lutte
contre les activités des gangs de jeunes (FLAGJ) (recommandation 23) de Sécurité publique
Canada, qui est 'un des quatre programmes relevant de la Stratégie nationale pour la
prévention du crime (SNPC). Sécurité publique Canada investit environ 60 millions de
dollars par année dans le cadre de la SNPC pour assurer la sécurité des collectivités et
réduire les facteurs de risque liés a la participation a des activités criminelles. Par
entremise de la SNPC, Sécurité publique Canada fournit un financement d’une durée
limitée a des organismes pour la mise en ceuvre de projets communautaires de prévention
du crime a Uintention des enfants, des adolescents et des jeunes adultes (de 6 a 30 ans),
ainsi que pour ’élaboration et la diffusion de connaissances pratiques a 'appui des
interventions. Le 1¢" novembre 2024, Sécurité publique Canada a lancé un appel de
demandes pour trois programmes dans le cadre de la Stratégie nationale pour la prévention
du crime : le Fonds de lutte contre les activités des gangs de jeunes, le Fonds d’action en
prévention du crime et le Fonds de prévention du crime chez les collectivités autochtones
et du Nord. L’appel de demandes incluait la priorité suivante : Interventions directes visant
a réduire les facteurs nuisibles qui incitent les jeunes a prendre part a des activités
criminelles violentes, comme la violence armée et le vol de véhicules. Pour étre
admissibles, les projets devaient cibler 'une des populations suivantes: jeunes
autochtones; jeunes racisés; jeunes a risque de commettre des actes de violence ou jeunes
ayant eu des contacts répétés avec le systeme de justice pénale. En date de novembre
2025, les demandes ont été évaluées et les accords de financement sont en cours de
négociation.

Le Plan d’action appuie également Uinvestissement continu dans Ulnitiative de lutte contre
la violence liée aux armes a feu et aux gangs (ILCVAFG) (recommandation 24). De 2018 a
2023, 356,1 millions de dollars sur cing ans ont été affectés a UILCVAFG. L’Initiative a été
renouvelée en 2023, et comprend des fonds destinés aux partenaires provinciaux et
territoriaux pour lutter contre la violence liée aux armes a feu et aux gangs dans le cadre du
Fonds de lutte contre la violence liée aux armes a feu et aux gangs (390 millions de dollars
sur 5 ans) ainsi qu’un financement destiné a soutenir les communautés autochtones dans
le cadre du Fonds de lutte contre les activités des gangs de jeunes (10 millions de dollars
sur cing ans). Les provinces et les territoires peuvent utiliser les fonds pour appuyer les
activités de prévention, d’intervention et d’application de la loi visant a lutter contre le vol
de véhicules mettant en cause les gangs.

Des fonds supplémentaires sont versés a la GRC (8,3 millions de dollars pour les années
subséquentes) et a ASFC (92,9 millions de dollars de 2018 4 2025; 7,5 millions de dollars
pour les années subséquentes). Les fonds alloués a la GRC dans le cadre de U'ILCVAFG ont
été utilisés pour améliorer les services existants visant a aider les organismes d’application
de la loi canadiens a lutter contre Uutilisation criminelle des armes a feu ainsi que pour
maintenir la capacité de la GRC sur le plan des enquétes de premiere ligne, de Uapplication
de la loi, de la formation, du renseignement et de la lutte contre les gangs dans le but de
réduire la violence liée aux armes a feu et aux gangs dans nos collectivités.



De plus, dans U’Enoncé économique de lautomne 2020, le Fonds pour batir des
communautés sécuritaires a affecté 250 millions de dollars sur cinq ans (de 2021 a 2026)
pour renforcer les programmes de prévention des gangs en octroyant des fonds aux
municipalités et aux collectivités autochtones afin de contrer les conditions sociales qui
meénent a la criminalité. Le financement accordé dans le cadre de UILCVAFG a été utilisé
pour améliorer les services de la GRC existants visant a aider les organismes d’application
de la loi canadiens a lutter contre Uutilisation criminelle des armes a feu et pour répondre a
la demande accrue de financement sous forme de subventions et de contributions aux
provinces et territoires dans le cadre du FLVAFG.

Le gouvernement du Canada appuie la recommandation d’intégrer les dossiers sur les
véhicules volés du CIPC a la base de données sur les véhicules volés d’INTERPOL et a
mené a bien cette initiative. En février 2024, au titre du Plan d’action, la GRC a entierement
intégré les dossiers sur les véhicules volés du CIPC a la base de données sur les véhicules
volés d’INTERPOL (recommandation 38). Depuis, la GRC a traité des milliers de
notifications et de demandes internationales qui ont été recues par Uintermédiaire de la
base de données d’INTERPOL sur les véhicules volés afin de mieux suivre les véhicules
volés avec ses partenaires internationaux.. Ils ont également permis d’identifier les
itinéraires de trafic de véhicules volés et de prendre des mesures d’application de la loi a
’échelle internationale. La GRC poursuit ses efforts pour traiter les notifications et les
demandes regues par Uentremise d’INTERPOL de maniére continue.

Le gouvernement du Canada reconnait 'importance d’investir dans INTERPOL pour lutter
contre la criminalité transnationale organisée liée aux véhicules (recommandation 39). Le
25 novembre 2024, Sécurité publique Canada a signé un accord de contribution avec le
Secrétariat général d’INTERPOL pour un montant s’élevant a 3,5 millions de dollars. Le
projet améliorera ’échange de renseignements entre les pays membres d’INTERPOL, les
organismes d’application de la loi et les partenaires privés. L’objectif du projet est
d’améliorer la détection de pieéces détachées et de véhicules volés partout dans le monde.
Le projet de trois ans renforcera également ’analyse des données par U'élargissement et le
perfectionnement des outils d’INTERPOL qui facilitent ’échange de données entre les
fabricants de véhicules et la police. Le projet permettra également a INTERPOL d’appuyer
les pays participants dans la réalisation des activités sur le terrain et de renforcer la
formation sur les techniques d’identification et les tactiques d’enquéte.

Le gouvernement est d’accord en principe avec les recommandations 9, 10, et 21.

Le rapport comprend plusieurs recommandations sous ce pilier avec lesquelles le
gouvernement est d’accord en principe. Certaines des recommandations concernent des
mesures déja prises partiellement ou des mesures que le gouvernement estime utiles pour
lutter contre le vol de véhicules et pour lesquelles il s’engage a étudier davantage et a
réévaluer en fonction de leur faisabilité, aprés examen et consultation.



Le rapport recommande ’amélioration et la normalisation du controle d’habilitation de
sécurité effectué par Transports Canada en collaboration avec les services de police et
décrit plusieurs facons d’y parvenir (recommandation 9). Le gouvernement estd’accord en
principe avec cette recommandation et s’engage a examiner la possibilité de resserrer les
liens bilatéraux avec des administrations aux vues similaires a l’échelle internationale, afin
de déterminer les pratiques exemplaires de l'utilisation de technologies modernes pour
améliorer les protocoles de contréle dans les ports canadiens. Dans le cadre du Plan
d’action, Transports Canada s’est engagé a effectuer des évaluations de sécurité aux
installations portuaires a haut risque; ces évaluations ont été réalisées. Comme suite a une
analyse des résultats des évaluations, Transports Canada a collaboré avec les exploitants
portuaires afin de réviser leurs plans de sécurité au besoin. Transports Canada administre
actuellement un programme d'habilitation de sécurité en matiére de transport (HST) pour
certaines catégories d'employés qui exercent des fonctions de sécurité ou qui doivent avoir
acces a des zones désignées comme étant a accés restreint dans les installations
maritimes. Les Etats-Unis ont un programme similaire pour la délivrance de cartes d'identité
des travailleurs du transport. En janvier 2025, Transports Canada a lancé des consultations
publiques concernant l'élargissement potentiel des exigences liées aux HST dans les ports
canadiens afin de réduire les menaces liées a l'activité criminelle organisée et de rendre la
chaine d'approvisionnement canadienne plus sécuritaire. Cela comprenait des
engagements directs initiaux avec les parties prenantes clés, ainsi qu'une consultation
publique de 60 jours via la plateforme en ligne «Parlons transport». Une consultation
supplémentaire avec les partenaires et les parties prenantes en matiere de sécurité serait
également nécessaire afin d'évaluer les options d’expansion du programme existant,
incluantun alignement plus poussé sur le modele américain, et les co(its de mise en ceuvre
potentiels.

Le 8 février 2024, le gouvernement a tenu le Sommet national pour lutter contre le vol de
véhicules, lequel a rassemblé des cadres supérieurs des gouvernements fédéral,
provinciaux et territoriaux, des organismes d’application de la loi et des représentants de
industrie. A l'issue du sommet, tous les intervenants se sont engagés a travailler ensemble
pour lutter contre le vol de véhicules. Les discussions ont permis au gouvernement de
réfléchir a lafacon de procéder, notamment, en apportant au mandat des modifications qui
appuient les pouvoirs d’examen existants des agents de UASFC. Bien que la date
d’achévement et de dépdt des dispositions législatives proposées n’ait pas encore été
déterminée, UASFC est résolue a mener a bien Uinitiative importante de réviser 'aspect de
surveillance des biens d’exportation du mandat de UASFC (recommandation 10). Le
gouvernement est partiellement d’accord avec la recommandation, compte tenu de
certaines considérations. Ainsi, les trois sous-recommandations sont évaluées comme
suit :

o Le gouvernement est d’accord en principe avec cet élément de la recommandation.
Bien que les vérifications aléatoires puissentindiquer un niveau de conformité de base,
elles nécessitent un investissement considérable en ressources humaines pour étre
valides sur le plan statistique. Les vérifications fondées sur le renseignement, le
ciblage et 'évaluation du risque sont plus efficaces que les vérifications aléatoires
pour repérer les expéditions d’intérét. Les vérifications aléatoires imposent également
un fardeau financier inutile aux négociants pour les exportations légitimes qui sont
sélectionnées aléatoirement.

o Le gouvernement est d’accord en principe avec cet élément de la recommandation.
L'ASFC sera en mesure d'affecter davantage de ressources a la surveillance des
exportations, qui reléeve de son mandat, grace aux ressources supplémentaires
prévues dans le Plan d'action frontalier. Ces ressources seront consacrées aux
activités liées a l'importation et a l'exportation. En plus d’exiger un plus grand nombre
d’agents, un plus important recours a la technologie de détection serait requis pour
suivre le rythme de 'augmentation du nombre de contrbles d’exportations.



o Legouvernement estd’accord avec cet élément de la recommandation. Comme suite
a ses engagements au titre du Plan d’action annoncé en mai 2024, le ministre de la
Sécurité publique a présenté le projet de loi C-12 (Loi visant a renforcer le systéme
d'immigration et les frontieres du Canada) le 8 octobre 2025, afin de renforcer la
sécurité des frontiéres et de l'immigration, de protéger les Canadiens et d'assurer la
sécurité de nos collectivités. Le gouvernement souhaite adopter des modifications
législatives pour appuyer les efforts continus d’exécution de la loi pour intercepter les
véhicules volés. Cela comprend l’adoption de nouvelles mesures pour: obliger les
exploitants d'entrepdts et les transporteurs de marchandises a donner accés a leurs
locaux afin que les agents de 'ASFC puissent examiner les marchandises destinées a
l'exportation, comme c'est déja le cas pour les marchandises importées, et veiller a ce
gu'il soit clairement établi que l'obligation de fournir, d'entretenir et d'équiper les
batiments, les locaux et autres installations inclus aussi l'examen des marchandises
destinées a l'exportation.

Le gouvernement est d’accord en principe avec la recommandation d’intégrer Uutilisation
de lanalyse avancée des données pour mieux cibler les conteneurs des véhicules
soupgonnés d’étre volés (recommandation 21). IA n’est pas utilisée pour le moment,
puisque d’autres outils d’analyse de données qu’utilise actuellement UASFC permettent
d’obtenir des résultats semblables. Relativement au Plan d’action, UASFC s’était déja
engagée a intégrer U'utilisation de analyse avancée des données et de |A pour mieux cibler
les conteneurs contenant des véhicules soupgonnés d’étre volés.

Le gouvernement prend en considération les recommandations 14 et 15 aux fins d’un
examen plus approfondi.

Le gouvernement prend en considération la recommandation de réduire ses dépenses en
conseillers externes et de consacrer ces ressources a 'augmentation de la capacité de
balayage dans les ports du Canada (recommandation 14). Il convient de noter que selon le
budget de 2023, les dépenses relatives aux services professionnels devaient étre
réorientées a compter de U’exercice 2023-2024, ce qui comprend les consultants externes.
L’ASFC a cerné les propositions qui lui semblaient les plus logiques sur le plan opérationnel
et qui veillaienta ce qu’iln’y aitaucune incidence sur les services essentiels aux Canadiens
ni sur d’autres secteurs prioritaires dans le cadre de U’exercice. Le Secrétariat du Conseil du
Trésor a collaboré avec les ministéres pour assurer la durabilité des propositions et éviter
gu’elles n’entrainent des pressions sur la prestation des services ou lintégrité des
programmes. Les propositions ont ensuite été examinées par le président du Conseil du
Trésor afin d’assurer une surveillance appropriée et d’appliguer une vision
pangouvernementale pour toutes les propositions.

Le gouvernement prend en considération la recommandation d’ouvrir un deuxieme collége
de formation de ’Agence des services frontaliers du Canada (recommandation 15). Le
College de CASFC comprend un campus principal a Rigaud, au Québec, et est appuyé par
un réseau de campus dans les régions. Par exemple, le campus du Pacifique (a Chilliwack,
en Colombie-Britannique) dispose des installations nécessaires pour offrir la formation aux
nouvelles recrues. Par ailleurs, il a offert la formation des recrues pour la premiere fois en
mars 2024. A avenir, cette option pourrait étre examinée et élargie, au besoin.



Pilier 3: lois, réglements et gouvernance

Le gouvernement a pris plusieurs mesures qui cadrent avec les recommandations du
rapport sous le pilier 3 (lois, réglements et gouvernance) du Plan d’action pour lutter contre
le vol de véhicules. Sous ce pilier, le gouvernement a notamment travaillé a des mesures
visant a apporter des modifications législatives et réglementaires, y compris des peines plus
séveres en vertu du Code criminel pour le vol de véhicules impliquant le recours a la
violence ou des liens avec le crime organisé. De plus, des travaux sont en cours pour
réglementer la vente, la distribution et U'importation des appareils radio qui sont utilisés
pour voler des véhicules. Cela pourrait fournir des outils supplémentaires aux organismes
d’application de la loi et aux procureurs pour lutter contre le vol de véhicules.

Le gouvernement est d’accord en principe avec les recommandations 5, 6 et 42.

Conformément a ses engagements énoncés dans le Plan d’action, le gouvernement s’est
engagé a examiner les lois et les reglements existants, comme la Loi sur les douanes, pour :

a) renforcer la conformité des mesures du contrble des exportations;

b) accroitre la responsabilité de tous les partenaires et les exploitants d’installations
impliqués dans les opérations d’exportation;

c) augmenter les sanctions en cas de non-conformité et de fausse déclaration;

d) tirer parti des pratiques exemplaires internationales.

Lors du Sommet national pour lutter contre le vol de véhicules, tous les intervenants se sont
engagés a travailler ensemble pour lutter contre le vol de véhicules. En outre, les
discussions ont permis au gouvernement de réfléchir a la fagon de procéder pour améliorer
le cadre législatif et réglementaire qui régit les exportations, dans le but de renforcer la
conformité et U'application de la loi. L’ASFC est résolue a mener a bien cette initiative
importante et elle procéde actuellement a un examen de son programme d'exportation afin
de cerner les domaines ou des améliorations peuvent étre apportées. Par conséquent, le
gouvernement est d’accord avec les recommandations 5 et 6, et des travaux sont en cours
pour donner suite aux préoccupations soulevées dans ces recommandations.

Le rapport reconnait que les dispositifs servant a déjouer les systémes antivol facilitent le
vol de véhicule, mais que leur interdiction ne permettrait pas de régler completement ce
fléau. Le Comité estime que des mesures législatives devraient étre adoptées pourrégler ce
probleme. Le gouvernement est d’accord avec la recommandation42 et reconnait
Uutilisation croissante et changeante de dispositifs de radiocommunication pour faciliter le
vol de véhicules. Ainsi, le gouvernement a pris des mesures concrétes dans le budget de
2024 et a modifié la Loi sur la radiocommunication afin d’accorder de nouveaux pouvoirs au
ministre pour la réglementation des dispositifs utilisés pour le vol de véhicules. ISDE
continue de travailler avec d’autres ministéres, des organismes d’application de la loi, le
milieu universitaire et 'industrie automobile pour aborder la question, tout en veillant a ce
que les besoins légitimes de lindustrie et des Canadiens soient pris en compte dans
U'élaboration des reglements. De plus, les modifications de 2024 au Code criminel ont créé
deux nouvelles infractions visant la possession et la distribution de tels dispositifs lorsqu’il
y a intention criminelle. La possession est une infraction ou le possesseur a l'intention de
commettre un vol de voiture ; la distribution est une infraction ou le distributeur sait que
l'appareil a été utilisé ou que le destinataire a l'intention de l'utiliser pour commettre un vol
de voiture. Ces mesures centrent le droit pénal sur les acteurs criminels potentiels, tout en
fournissant un moyen légal d'accéder a ces dispositifs a des fins commerciales et privées
légitimes.



Le gouvernement est d’accord en principe avec les recommandations 3, 7, 8 et 40.

Le rapport comprend plusieurs recommandations sous ce pilier avec lesquelles le
gouvernement est d’accord en principe. Certaines des recommandations concernent des
mesures déja prises partiellement ou des mesures que le gouvernement estime utiles pour
lutter contre le vol de véhicules et pour lesquelles il s’engage a étudier davantage et a
réévaluer en fonction de leur faisabilité, aprés examen et consultation.

Le rapport reconnait que le crime organisé joue un role important dans la perpétration des
vols de véhicules et que la véritable motivation du crime organisé n’est pas nécessairement
le véhicule volé, mais les gains financiers que cette activité criminelle génére. Afin de limiter
les gains financiers du crime organisé, il est nécessaire de se pencher sur la question. A cet
égard, il a été recommandé que U’Organisation maritime internationale (OMI) élargisse la
portée du Code international pour la s(reté des navires et des installations portuaires pour
tenircompte du crime organisé, et que les représentants du gouvernement canadien au sein
de UOMI appuient Uinitiative et y contribuent. Le gouvernement est d’accord en principe
avec la recommandation 3 et s’engage a examiner cette recommandation davantage. En
2023, des pays, notamment les Pays-Bas et la Belgique, ont présenté un projet de résolution
a U’OMI demandant aux Etats membres de présenter des propositions pour améliorer et
adapter le cadre de sécurité actuel de U’OMI de maniere a inclure le crime organisé dans le
secteur maritime. Transports Canada continue de suivre ces efforts évolutifs de 'OMl et de
se renseigner sur le sujet. Ce travail pourrait mener a la modification du Code international
pour la sdreté des navires et des installations portuaires dans le but de mieux refléter les
défis découlant du crime organisé dans le secteur maritime et d’y remédier.

Le gouvernement est d’accord en principe avec la nécessité de permettre aux
administrations portuaires de mettre en place des mesures de sécurité supplémentaires
pour prévenir les activités criminelles (recommandation 7). Le Réglement sur la s(reté du
transport maritime de Transports Canada exige que les ports établissent des procédures de
sécurité et des contre-mesures pour contrer les menaces possibles. L’OMI étudie la
question du crime organisé dans le secteur maritime, y compris les modifications possibles
au Code international pour la sdreté des navires et des installations portuaires qui
pourraient entrainer des mesures de sécurité plus fortes pour les ports afin de prévenir les
activités criminelles. Bien que ce travail soit en cours, Transports Canada continuera de
soutenir les exploitants portuaires qui souhaitent intégrer ces considérations dans leurs
évaluations de sécurité actuelles et mettre en ceuvre des mesures de sécurité améliorées.
La Loi maritime du Canada désigne des agents de port, qui ne sont pas des policiers, pour
délivrer des contraventions ou des amendes, effectuer des inspections, des fouilles et des
saisies, et retenir des navires. A tout moment ot un agent de port cherche a appliquer une
disposition de la Loi maritime du Canada, il peut demander l'aide des forces de l'ordre.

Dans le rapport, le Comité souligne des préoccupations concernant les lacunes dans le
processus d’habilitation de sécurité dans les ports canadiens. Le gouvernement est
d’accord en principe avec la recommandation 8 et reconnait que des modifications au
Réglement sur la sireté du transport maritime pourraient étre proposées pour élargir les
exigences relatives aux employés de port qui doivent étre titulaires d’une habilitation de
sécurité en matiére de transport. Il reconnait également que l'élargissement de ces
exigences pour inclure tout employé d’un port ou d’une installation maritime au Canada
pourrait permettre d’atténuer davantage les menaces a la sécurité découlant d’activités
criminelles dans les ports canadiens. A cette fin, Transports Canada a lancé une
consultation publique le 31 janvier 2025 et a invité les intervenants et le grand public a
formuler des commentaires relativement a U'élargissement des exigences de U’habilitation
de sécurité en matiere de transport, pour inclure d’autres employés de ports et
d’installations maritimes. Transports Canada a analysé les commentaires regus dans le
cadre de cette consultation et, a partir de ces résultats, travaille avec l'industrie et ses
partenaires en matiere de sécurité afin d'élaborer des options visant a élargir
éventuellement les exigences.



Dans son rapport, le Comité recommande que certaines des mesures réglementaires
proposées soient adoptées pour moderniser le Réglement sur la sécurité des véhicules
automobiles et, plus particulierement, la norme 114 des Normes de sécurité des véhicules
automobiles du Canada (NSVAC 114): Protection contre le vol et immobilisation. Le
gouvernement est d’accord en principe avec la recommandation 40 relativement a cette
question. Dans le cadre du Plan d’action, Transports Canada prend des mesures pour
examiner les normes énoncées dans le Réglement sur la sécurité des véhicules
automobiles. Plus précisément, Transports Canada a lancé une consultation publique sur
la mise a jour des options de protection contre le vol pour les véhicules neufs. La
consultation comprenait des questions sur les voies a suivre concernant les modifications
au Reglement sur la sécurité des véhicules automobiles. Le 30 décembre 2024, le ministere
a publié un rapport « Ce gue nous avons entendu » résumant les commentaires recus a la
suite de la consultation. En général, les intervenants appuyaient la mise a jour de la
norme 114 des NSVAC pour tenir compte des exigences les plus récentes. Les
commentaires recueillis dans le cadre de la consultation servent a élaborer les mises a jour
pour la norme 114 des NSVAC, notamment :

o Mettre ajour la norme CAN/ULC S338, selon la version de 2025, remplacant la norme
CAN/ULC 1998 par la norme CAN/ULC 2025, quiajoute une nouvelle catégorie
nommeée »outils d’attaque électroniques » que les fabricants peuvent utiliser pour
tester les systemes d’immobilisation des véhicule.

o Intégrer le Reglement n° 162 de UONU, cette norme énonce les exigences relatives aux
systémes d’immobilisation, faisant en sorte gqu’ils ne puissent pas étre facilement
désactivés par des assaillants utilisant des outils d’attaque plus perfectionnés .

o Supprimer les références aux reglements n°97 et n°116 de UONU, puisque le
reglements n°162 de 'ONU amalgames les exigences de ces deux normes, rendant
leur incorporation obsoléte.

o Supprimer les articles8 a 21 de la norme 114 des NSVAC, puisque ces articles
deviendraient obsoléetes avec les mises a jour de la norme CAN/ULC et Uintégration du
Réglement n® 162 de U’ONU.

o Ajouter des dispositions transitoires afin de donner aux entreprises (comme les
fabricants de véhicules) suffisamment de temps pour se conformer a toute
modification proposée a la norme 114 des NSVAC.

o Remplacer les références existantes aux normes obsoletes des systemes
d'immobilisation des véhicules par des versions plus récentes et faire référence aux
dernieres versions de ces normes permettrait de garantir que la réglementation
canadienne est en conformité avec les standards internationaux et offrirait une plus
grande confiance aux consommateurs. [Les modifications proposées ont été publiées
dans la Gazette du Canada, Partie |, le 27 décembre 2025.]

Le gouvernement n’est pas d’accord avec les recommandations 18, 19 et 20.

Le gouvernement n’est pas d’accord avec la recommandation 18, qui suggere que le
gouvernement modifie la Loi sur les douanes pour apporter des changements aux
conditions de fouille des conteneurs et élargir les pouvoirs des agents de police travaillant
dans les ports afin qu’ils puissent avoir la possibilité d’ouvrir les conteneurs lorsgu’ils
soupgconnent un contenu frauduleux. Des changements a la Loi sur les douanes ne
permettraient pas d’élargir les pouvoirs des policiers, car ceux-ci sont établis en vertu du
Code criminel. De plus, il faut faire preuve de prudence pour veiller a ce que les pouvoirs
d’examens réglementaires n’entrent pas en conflit avec les pouvoirs d’inspection en
matiére criminelle et a ce que les protections prévues par la Charte canadienne des droits
et libertés soient respectées lors des examens ou des inspections.



Le rapport du Comité souligne les lacunes entourant les regles associées aux manifestes
d’exportation et recommande que le gouvernement modifie la Loi sur les douanes et son
reglement afin d’imposer une obligation de véracité du document d’exportation soumis a
Transports Canada et d’assurer U'imposition de pénalités substantielles en cas de fausses
déclarations sur les manifestes de conteneurs. Le gouvernement n’est pas d’accord avec la
recommandation 19 et s’emploie a éviter ou a diminuer tout dédoublement réglementaire.
L’article 7.1 de la Loi sur les douanes prévoit déja une obligation selon laquelle les
renseignements fournis a un agent pour Uapplication et 'exécution de toute loi fédérale
prohibant, contrélant ou réglementant Uimportation ou Uexportation de marchandises
doivent étre véridiques, exacts et complets. L’ASFC veille a ’application de cette obligation.
L’ASFC s’engage a imposer des sanctions administratives pécuniaires pour non-respect
des exigences de production de rapports ainsi qu’a revoir les montants actuels des
sanctions. Le gouvernement du Canada modifie la Loi sur les douanes et son réglement afin
d’imposer une obligation de véracité du document d’exportation soumis a Transports
Canada et d’assurer U'imposition de pénalités substantielles en cas de fausse déclaration
sur les manifestes de conteneurs.

Le gouvernement n’est pas d’accord avec la recommandation 20, qui propose que le
gouvernement du Canada modifie la Loi sur les douanes ainsi que son reglement pour
interdire la modification des manifestes d’exportation aprés le départ des navires et exige la
présentation des documents d’exportation au moins 72 heures avant le départ.

o Le gouvernement est en désaccord avec cet élément de la recommandation
(interdire la modification des manifestes d’exportation) visant a interdire la
modification des manifestes d’exportation aprés le départ des navires. L’ASFC et le
Service des douanes et de la protection des frontiéres des Etats-Unis (US CBP)
permettent chacun d’apporter des corrections aux documents lorsqu’un client
découvre des renseignements inexacts. Ces corrections permettent de veiller a ce
que les renseignements les plus exacts soient disponibles. Cependant, une
modification peut tout de méme faire l'’objet d’un examen de la conformité et de
sanctions.

o Legouvernement estd’accord avec cet élément de larecommandation, c’est-a-dire
examiner les délais de déclaration d’exportation. Un examen des exigences
législatives et réglementaires en matiere de rapports est en cours, dans le cadre des
engagements découlant du Plan d’action. Notamment, les délais de présentation
desrapports d’exportation par les exportateurs et les transporteurs seront examinés.

Le gouvernement prend en considération les recommandations 1, 27, 28 et 41 aux fins
d’un examen plus approfondi.

Dans le rapport, le Comité reconnait que le fardeau financier du vol de véhicules est
largement réparti. Ainsi, il impose des défis aux assureurs, qui n’ont d’autre recours que
d’augmenter les primes d’assurance, ce qui a une incidence sur les Canadiens a U'échelle
du pays. Le Comité reconnait gu’il est nécessaire de répondre aux préoccupations des
assureurs. Le gouvernement prend en considération la (recommandation 1) relativement a
cette question. Cependant, les défis en matiére d’assurances relevent des provinces et des
territoires. Le gouvernement s’engage a porter la recommandation a 'attention des PT a la
prochaine réunion du groupe de travail intergouvernemental national sur le vol de véhicules
aux fins d’examen et d’étude plus approfondis.

Le gouvernement tient compte de la recommandation du Comité de créer de nouvelles
infractions pénales liées au trafic et a 'exportation de véhicules volés ainsi que d’augmenter
les peines prévues par le Code criminel pour le vol de véhicules, notamment en augmentant
les peines d’emprisonnement pour les infractions subséquentes (recommandation 27). A
Uheure actuelle, en vertu du Code criminel, le trafic et 'exportation de véhicules volés sont
désignés comme des infractions de trafic de biens criminellement obtenus (article 355.2) et
de possession de biens criminellement obtenus - trafic (article 355.4). L’article 355.1 du

Code criminel indique clairement que « trafic » comprend Uimportation et ’exportation.



En 2024, le gouvernement a présenté le projet de loi C-69, Loi portant exécution de certaines
dispositions du budget déposé au Parlement le 16 avril 2024, qui arecu la sanction royale le
20 juin 2024. Les modifications au Code criminel proposées par ’ancien projet de loi C-69
ont mené a la création de deux nouvelles infractions qui ciblent le vol d’un véhicule avec
usage, tentative ou menace de violence [paragraphe 333.1(3)] et le vol d’un véhicule au
profit ou sous la direction d’une organisation criminelle ou en association avec elle
[paragraphe 333.1(4)]. Les deux infractions sont des actes criminels et sont passibles d’un
emprisonnement maximal de 14 ans. En ce qui concerne les techniques plus avancées de
vol de véhicules, le projet de loi C-69 a également créé de deux nouvelles infractions ciblant
la possession de dispositifs dans le but de commettre un vol de véhicule
[paragraphe 333.2(1)] et la distribution de dispositifs liés a la commission d’un vol de
véhicule [paragraphe 333.2(2)]. Quiconque commet 'une de ces infractions est coupable :
soit d’un acte criminel et est passible d’un emprisonnement maximal de 10 ans; soit d’une
infraction punissable sur déclaration de culpabilité par procédure sommaire (deux ans
moins un jour). Le tribunal qui reconnait une personne coupable d’une infraction de
possession ou de distribution d’un dispositif lié a la commission d’un vol de véhicule et qui
impose la peine a le pouvoir discrétionnaire d’ordonner que le dispositif soit confisqué au
profit de Sa Majesté, apres quoi il peut en étre disposé conformément aux instructions du
procureur général. En outre, 'augmentation des peines maximales montre aux tribunaux
que ces infractions sont trés graves et devraient étre dénoncées par U'imposition de
sanctions qui refletent la gravité de Uinfraction et le degré de responsabilité du délinquant.

Aux fins de la lutte contre la rentabilité du vol de véhicules, le projet de loi C-69 a créé une
nouvelle infraction de recyclage des produits de la criminalité (y compris les véhicules
volés) au profit ou sous la direction d’une organisation criminelle ou en association avec elle
[paragraphe 462.31(2.1)]. Cette infraction est également passible d’'un emprisonnement
maximal de 14 ans. Pour remédier a la tendance croissante des organisations criminelles a
exploiter des jeunes et ales inciter a voler des véhicules, le projet de loi C-69 a mis en ceuvre
un nouveau facteur aggravant lors de la détermination de la peine si un délinquant a
impliqué une personne de moins de 18 ans dans la perpétration d’une infraction au Code
criminel (y compris le vol de véhicule) [sous-alinéa 718.2a)(ii.2)]. Enfin, pour appuyer les
enquétes des forces de lUordre, le projet de loi C-69 a mis en ceuvre des dispositions
permettant de recourir 8 des mandats d’écoute électronique et des ordonnances de
prélevement d’ADN pour enquéter sur les infractions nouvelles et actuelles visant le vol de
véhicules. Le gouvernement continuera d’examiner Uefficacité des outils a sa disposition
qui ciblent le vol de véhicule et de collaborer avec ses partenaires a 'établissement d’une
intervention collective pour résoudre ce probleme.

Le gouvernement prend note de la recommandation de collaborer avec les provinces et les
territoires pour examiner le systeme de mise en liberté sous caution pour réduire la récidive
et dissuader le vol de véhicules (recommandation 28). Il est important de noter que le
gouvernement consulte réguliecrement ses partenaires provinciaux et territoriaux
relativement au systeme de justice pénale et discute régulierement de la question de mise
en liberté sous caution. Ces efforts ont notamment orienté la réforme sur la mise en liberté
sous caution prévue dans le projet de loi C-48, Loi modifiant le Code criminel (réforme sur
la mise en liberté sous caution), qui est entrée en vigueur en janvier 2024. En raison des
changements apportés, il est maintenant plus difficile pour les personnes accusées d’actes
de violence répétés d’obtenir une mise en liberté sous caution.

Le gouvernement convient qu’il est nécessaire d’assurer un suivi de Uefficacité du projet
de loi C-48, en collaboration avec les partenaires provinciaux et territoriaux, pour s’assurer
gu’il fonctionne comme prévu. La collecte, ’analyse et la déclaration de données fiables
sur la mise en liberté sous caution sont essentielles pour mener a bien ce travail. Depuis
’adoption du projet de loi C-48, les provinces, qui sont les premiers responsables de
’administration de la justice, y compris de la mise en liberté sous caution, se sont
engagées arecueillir des données sur les mises en liberté sous caution dans le but de
mesurer et d’analyser les améliorations. Les efforts se poursuivront afin de trouver
d’autres mesures législatives et non législatives qui permettraient d’améliorer le systeme
de mise en liberté sous caution et de lutter contre la récidive violente en collaboration
avec tous les ordres de gouvernement.


https://tc.canada.ca/fr/services-generaux/consultations/ce-que-nous-avons-entendu-mise-jour-options-protection-contre-vol-vehicules-neufs-canada

Le 16décembre 2024, le gouvernement a annoncé dans ’Enoncé économique de
automne de 2024 son intention de procéder a d’autres réformes visant la mise en liberté
sous caution et la détermination de la peine pour lutter contre le vol de véhicules, les
introductions par effraction, Uextorsion et les incendies criminels. Le projet de loi C-14 « Loj
modifiant le Code criminel, la Loi sur le systéme de justice pénale pour les adolescents et la
Loi sur la défense nationale (mise en liberté sous caution et détermination de peine) », qui
est actuellement devant le Parlement, représente la réalisation de cette promesse par le
gouvernement. Entre autres choses, le projet de loi modifierait le Code criminel pour
adopter les mesures suivantes applicables aux étapes de la caution et de la détermination
de la peine:

Ala phase de la caution :

1. Pour rendre plus difficile l'obtention de la caution, l'inversion du fardeau de la preuve
est imposée aux personnes accuseées de vol de voiture violent ou de crime organisé
ou d'effraction dans une maison.

2. Pour renforcer la sécurité publique lors de la libération d'une personne accusée de
vol de voiture lié au crime organisé, une condition interdisant la possession d'une
arme doit étre imposée, sauf si le tribunal estime qu'une telle condition n'est pas
requise pour la sécurité du public (les vols de voitures avec emploi de la violence
sont déja enregistres).

3. Pour éviter la récidive lors de la libération d'une personne accusée de vol ou de vol
de voiture violent ou lié au crime organisé, les juges doivent envisager 'imposition
« de certaines conditions au moment d’accorder la mise en liberté sous caution aux
personnes accusées de vol d’automobile et d’introduction par effraction dans un
domicile (p. ex. restriction géographique, couvre-feu, interdiction de posséder des
dispositifs de cambriolage) ».

Au stade de la sentence:
4, Pour traiter le vol de voiture par effraction de domicile, une peine prononcée pour un

vol de voiture violent ou lié au crime organisé doit étre purgée consécutivement a
toute peine prononcée pour effraction ;

5. Pour traiter les récidivistes, une peine infligée pour un second vol de voiture violent
ou unvol de voiture ultérieur doit étre purgée consécutivement a toute autre peine;
6. Pour mieux traiter les récidivistes et augmenter les peines pour le vol et le vol de

voitures violents en général, une obligation pour le tribunal d'imposer une peine pour
un second vol ou un vol de voiture violent ou une infraction liée au crime organisé
doit accorder une attention particuliere aux objectifs de dénonciation et de
dissuasion.



Le gouvernement prend en considération la recommandation de collaborer avec les
fabricants pour modifier leurs obligations relatives aux normes de sécurité des véhicules,
comme lintégration de correctifs logiciels ou de dispositifs d’immobilisation dans les
nouveaux véhicules, afin de mieux prévenir le vol de véhicules (recommandation 41). A
Uheure actuelle, Transports Canada mobilise régulierement les fabricants automobiles
pour discuter des nouvelles technologies pour véhicules dans le cadre de son processus de
réglementation. Conformément a la Loi sur la sécurité automobile, Transports Canada est
responsable de l’établissement de reglements et de normes de sécurité relativement a tout
véhicule ou matériel automobile nouveau importé. Transports Canada aborde la protection
contre le vol sous l’angle de la sécurité dans la norme NSVAC 114. Cette norme exige que la
grande majorité des véhicules soient munis d’un systéme d’immobilisation pour réduire le
nombre de vols pour des raisons de commodité (prise d’un véhicule a moteur sans
consentement). Ces vols ont été directement liés a de graves problemes de sécurité
routiere causés par des conducteurs inexpérimentés. Les modifications apres-vente,
comme les correctifs logiciels, dépassent la portée des pouvoirs accordés en vertu de la Loi
sur la sécurité automobile.

Conclusion

Comme notre réponse le montre, le gouvernement a pris des mesures pour renforcer et
accroitre la capacité nécessaire pour lutter contre le vol de véhicules dans le cadre du Plan
d’action et s’engage a poursuivre ce travail au cours de la prochaine année et par la suite.
Nous sommes reconnaissants des observations et des recommandations du Comité, et le
rapport constituera une ressource précieuse a mesure que le gouvernement progresse dans
la lutte contre le vol de véhicule au Canada.

Le gouvernement tient a réitérer sa reconnaissance et sa gratitude envers les membres du
Comité, les témoins et toute autre personne ayant contribué au travailimportant qui a mené
a l’élaboration du rapport.

Je vous prie d’agréer mes salutations distinguées.

2 WG Ve m—

L’honorable Gary Anandasangaree, C.P., c.r., député
Ministre de la Sécurité publique

Cc: L’honorable Frangois-Philippe Champagne, C.P., député
Ministre des Finances et du Revenu national

L’honorable Mélanie Joly, C.P., députée
Ministre de 'Industrie et ministre responsable de Développement économique
Canada pour les régions du Québec

L’honorable Sean Fraser, C.P., député
Ministre de la Justice et procureur général du Canada et ministre responsable de
’Agence de promotion économique du Canada atlantique

L’honorable Steven MacKinnon, C.P., député
Ministre des Transports et leader du gouvernement a la Chambre des communes



LISTE DES RECOMMANDATIONS

Recommandations du Comité par pilier

Pilier 1 — Responsabilités en matiere d’échange de renseignement ou d’information

En accord

Que le gouvernement du Canada continue de renforcer le Régime canadien de lutte contre le
recyclage des produits de la criminalité financiére et le financement des activités terroristes,

2. afin de lutter contre le blanchiment d’argent et les produits de la criminalité liés au vol de
véhicules.
Que le gouvernement du Canada améliore ’échange d’information et de renseignements

29. douaniers afin d’appuyer les services de police municipaux et provinciaux dans leurs enquétes

sur les vols de véhicules.

Que le gouvernement du Canada consulte tous les partenaires du commerce d’exportation,
30. tels que les administrations portuaires, les compagnhies maritimes et les exploitants
ferroviaires, afin de générer du renseignement exploitable sur les véhicules volés.

Que le gouvernement du Canada crée un groupe de travail intergouvernemental national sur le
vol de véhicules, dirigé par Sécurité publique Canada avec les administrations fédérale,
provinciales, territoriales et municipales ainsi que les services de police, afin de coordonner les
actions, de surveiller les progres et que le groupe de travail examine et renforce des initiatives
qui pourraient étre entreprises a tous les niveaux en vue d’une approche multidimensionnelle
de la lutte contre le vol de véhicules.

31.

Que le gouvernement du Canada renforce les moyens existants d’échange de renseignements

entre les organismes d’application de la loi et les partenaires de la sécurité publique en :

e affectant des ressources fédérales au groupe conjoint provincial de renseignements sur
le vol de véhicules, avec les services policiers clés et en tirant parti de la collaboration

32. du secteur privé;

e utilisant le réseau du Service canadien de renseignements criminels pour fournir des
renseignements exploitables, et la Réponse intégrée canadienne au crime organisé pour
coordonner les approches opérationnelles nationales contre le crime organisé, y
comopris le vol de véhicules.

Que le gouvernement du Canada élabore et mette en ceuvre un protocole de repérage GPS pour
33. que les victimes de vol de véhicules puissent communiquer les données de localisation des
véhicules volés avec les autorités compétentes afin de les récupérer en toute sécurité.

Que le gouvernement du Canada engage les services frontaliers étrangers a collaborer, mettre
36. en ceuvre les meilleures pratiques et trouver des solutions technologiques pour faire face a
’augmentation des vols de véhicules.

Que le gouvernement du Canada renforce la coopération intergouvernementale et
37 internationale avec ses partenaires provinciaux, municipaux et étrangers chargés de
l’application de la loi.

Est d’accord en principe.

Que le gouvernement du Canada encourage les gouvernements provinciaux et territoriaux a

prendre des mesures visanta:

e lutter contre le clonage de numeéro d’identification de véhicule (NIV) ou Uutilisation
d’immatriculations de véhicules frauduleuses pour revendre des véhicules volés;

43. e assurer que la vérification de Uimmatriculation des véhicules par des tiers et 'inspection
physigue des numéros d’identification des véhicules problématiques ont lieu lors de
'immatriculation;

e assurer que les vendeurs de véhicules sont tenus de prouver la propriété avant la
revente.




44.

Que le gouvernement du Canada investisse et participe a 'échange de documents
interprovinciaux afin d’améliorer ’'échange de données entre les administrations sur
Uimmatriculation des véhicules.

A prendre en considération a des fins d’examen approfondi

25.

Que le gouvernement du Canada collabore avec les gouvernements provinciaux et municipaux
pour développer une campagne nationale de sensibilisation axée sur les meilleures pratiques
en matiére de sécurité des véhicules, visant a éduquer le public sur mesures préventives pour
réduire le risque de vol de véhicules.

26.

Que le gouvernement du Canada soutienne les initiatives de recherche visant a évaluer
I'efficacité des stratégies de police communautaire pour réduire le vol de véhicules, en mettant
’accent sur la promotion des partenariats entre les organismes chargés de Uapplication de la
loi et les collectivités locales.

34.

Que le gouvernement du Canada modifie la loi pour permettre aux administrations portuaires
d’accéder aux données de U'Agence des services frontaliers du Canada.

35.

Que le gouvernement du Canada favorise la collaboration et ’échange de renseignements en
augmentant le soutien financier aux différentes initiatives de collaboration menées entre les
services de police, les partenaires de la sécurité publique et d’autres organisations
indépendantes pour lutter contre les vols de véhicules.

Pilier 2 — Intervention

Est d’accord

Que le gouvernement du Canada collabore avec les partenaires de la sécurité publique pour
identifier les installations portuaires a haut risque et qu’il effectue des évaluations de sécurité
ciblées pour détecter les vulnérabilités potentielles, et que le gouvernement du Canada révise
et valide les plans de sécurité pour les installations de conteneurs a risque élevé.

11.

Que le gouvernement du Canada renforce la collaboration entre UAgence des services
frontaliers du Canada et les administrations portuaires, le réseau ferroviaire et les partenaires
du transport maritime afin d’élargir ’examen des conteneurs de fret d’exportation, notamment
pour inclure le déploiement urgent, important et aléatoire de technologies de balayage et de
détection dans de nouveaux emplacements.

12.

Que le gouvernement du Canada continue de fournir des ressources adéquates a ’Agence des
services frontaliers du Canada pour maintenir le taux de réponse de 100 % dans la conduite des
examens de conteneurs lorsque des renseignements sont fournis par les organismes
d’application de la loi.

13.

Que le gouvernement du Canada investisse dans la lutte contre le vol de véhicules en prenant
les mesures suivantes :

e augmenter le nombre d’agents aux frontieres en embauchant de nouveaux agents des
services frontaliers de premiere ligne et en les déployant dans les ports, les gares
ferroviaires et les centres intermodaux afin d’accroitre la capacité d’examen en réponse
aux renseignements recueillis par UAgence des services frontaliers du
Canada et les organismes d’application de la loi;

e consacrer de nouvelles ressources aux capacités de renseignement et de ciblage de
véhicules volés;

e déterminer et tester de nouveaux outils de technologie de détection afin d’accroitre la
capacité d’effectuer un controle des conteneurs pour la recherche de véhicules volés.

16

Que le gouvernement du Canada continue de s’engager a soutenir la Gendarmerie royale du
Canada et les autres services de police en assurant qu’ils disposent des outils nécessaires
pour recueillir des renseignements et procéder a des arrestations contre le crime organisé.

17.

Que le gouvernement du Canada travaille avec les provinces, les territoires et les partenaires
municipaux pour fournir un financement supplémentaire aux services de police afin d’améliorer
leur capacité de fournir en temps opportun des références, de Uinformation et des
renseignements exploitables a ’Agence des services frontaliers du Canada (ASFC), ainsi qu’a
prendre en charge les véhicules volés interceptés par UASFC.




22.

Que ’Agence des services frontaliers du Canada entreprenne les mesures suivantes :
e vérifier le NIV par décodage;
e améliorer les techniques de ciblage et la vérification des déclarations d’exportations;
e mettre en place des controles automatisés de la duplication du NIV et de la base de
données nationale des véhicules volés (Centre d’information de la police canadienne);
e améliorer ’'analyse des soumissions dans le Systeme canadien de déclaration des
exportations.

23.

Que le gouvernement du Canada continue d’investir dans des initiatives communautaires de
prévention pour les jeunes a risque d’avoir des démélés avec le systéme de justice pénale,
notamment en accordant la priorité au financement de nouveaux projets dans le cadre du
Fonds de lutte contre les activités des gangs de jeunes pour les initiatives communautaires
visant a prévenir que les jeunes a risque se joignent a des gangs et s’engagent dans d’autres
activités criminelles et antisociales, telles que la délinquance juvénile, le vol de véhicules, la
consommation de substances et la violence armée.

24.

Que le gouvernement du Canada continue d’investir dans Ulnitiative de lutte contre la violence
liee aux armes a feu et aux gangs afin de s’attaquer aux liens grandissants entre la violence
armée, les gangs et le vol de véhicules.

38

Que le gouvernement du Canada integre les dossiers sur les véhicules volés du Centre
d’information de la police canadienne a la base de données sur les véhicules volés
d’INTERPOL.

39

Que le gouvernement du Canada investisse dans INTERPOL pour lutter contre la criminalité
transnationale organisée liée aux véhicules.

Est d’accord en principe.

Que le gouvernement du Canada améliore et normalise le controle d’habilitation de sécurité
dans les ports canadiens, effectué par Transports Canada en collaboration avec les services de
police, en:

e gétablissant une base de données centralisée des cartes d’acces des employés dans

9. ’ensemble des ports canadiens;

e gétablissant un mécanisme pour normaliser 'authentification des cartes d’acces dans
’ensemble des ports canadiens;

e considérant la technologie utilisée ailleurs dans le monde, comme la technologie du film
holographique, soit prise en compte.

Que le gouvernement du Canada révise 'aspect de surveillance des biens d’exportation du
mandat de 'Agence des services frontaliers du Canada (ASFC)en :

e exigeant un pourcentage minimum de vérifications aléatoires des conteneurs

10 d’exportation dans les ports canadiens;
) e allouant davantage de ressources a l’exécution de cet aspect du mandat de 'ASFC;

e apportant des modifications législatives et réglementaires pour obliger les exploitants
ferroviaires et portuaires a fournir des locaux adéquats aux agents de UASFC pour
effectuer '’examen des conteneurs exportés.

Que le gouvernement du Canada intégre Uutilisation de ’analyse avancée des données et de
1. Uintelligence artificielle pour mieux cibler les conteneurs contenant des véhicules suspectés

d’étre volés et que 'Agence des services frontaliers du Canada utilise Uintelligence artificielle
pour faciliter la vérification des NIV et le Centre d’information de la police canadienne.

A prendre en considération a des fins d’examen approfondi

Que le gouvernement du Canada réduise ses dépenses en conseillers externes a ’Agence des

14. services frontaliers du Canada et consacre ces ressources a laugmentation de la capacité de
balayage dans les ports du Canada.
15 Que le gouvernement du Canada ouvre un deuxieme college de formation de 'Agence des

services frontaliers du Canada.

Pilier 3 — Lois, reglements et gouvernance

Est d’accord




Que le gouvernement du Canada examine les lois et reglements existants, comme la Loi sur les
douanes pour :
e renforcer la conformité des mesures du contréle des exportations;

5. e accroitre la responsabilité de tous les partenaires et les exploitants d’installations
impliqués dans les opérations d’exportation;
e augmenter les sanctions en cas de non-conformité et de fausse déclaration;
e tirer parti des pratiques exemplaires internationales.
Que le gouvernement du Canada évalue la législation afin de s’assurer que la réglementation en
6. matiére d’exportation est efficace pour les autorités d’application de la loi.
Que le gouvernement du Canada modifie la Loi sur la radiocommunication afin de réglementer
42.

la vente, la distribution et Uimportation d’appareils radio utilisés pour le vol de véhicules.

Est d’accord en principe.

3.

Que le gouvernement du Canada recommande a ’Organisation maritime internationale
d’élargir la portée du Code international pour la sdreté des navires et des installations
portuaires pour qu’il tienne compte du crime organisé.

Que le gouvernement du Canada permette aux administrations portuaires de mettre en place
des mesures de sécurité pour prévenir les activités criminelles.

Que le gouvernement du Canada explore la possibilité d’apporter des modifications législatives
pour donner aux services de police le pouvoir d’effectuer des vérifications de sécurité pour tous
les employés des administrations portuaires canadiennes.

40.

Que le gouvernement du Canada mette a jour et modernise les Normes de sécurité des
véhicules automobiles du Canada prévues dans le Réglement sur la sécurité des véhicules
automobiles, afin d’assurer que les fabricants incluent les avancées technologiques
permettant de dissuader et prévenir les vols de véhicules, telles que les dispositifs de repérage
ou d’antivol dans les nouveaux véhicules.

En désaccord

18.

Que le gouvernement du Canada modifie la Loi sur les douanes pour apporter des
changements aux conditions de fouille des conteneurs et qu’il élargisse les pouvoirs des agents
de police travaillant dans les ports afin qu’ils puissent avoir la possibilité d’ouvrir les
conteneurs lorsqu’ils suspectent un contenu frauduleux.

19.

Que le gouvernement du Canada modifie la Loj sur les douanes et son reglement afin d’imposer
une obligation de véracité du document d’exportation soumis a Transports Canada et d’assurer
'imposition de pénalités substantielles en cas de fausse déclaration sur les manifestes de
conteneurs.

20.

Que le gouvernement du Canada modifie la Loj sur les douanes ainsi que son réglement pour
interdire la modification des manifestes d’exportation aprés le départ des navires et exige la
présentation des documents d’exportation au moins 72 heures avant le départ.

A prendre en considération a des fins d’examen approfondi

Que le gouvernement du Canada travaille en collaboration avec les gouvernements provinciaux
et territoriaux afin de trouver un équilibre permettant plus de liberté aux assureurs quant a
I’assurance des véhicules les plus volés en se basant sur le modele du Royaume-Uni.




27.

Que le gouvernement du Canada modifie le Code criminel afin de fournir des outils
supplémentaires aux services policiers et aux procureurs pour lutter contre le vol de véhicules
en:
e incluant ’ajout de nouvelles infractions liées au trafic et a 'exportation de véhicules
volés;
¢ incluant ’ajout de nouvelles infractions criminelles liées au vol de véhicules impliquant
le recours a la violence ou des liens avec le crime organisé; la possession ou la
distribution d’un appareil électronique ou numérique dans le but de commettre un vol de
véhicules; et le blanchiment des produits de la criminalité au profit d’'une organisation
criminelle.
e incluant ajout d’un nouveau facteur aggravant lors de la détermination de la peine siun
délinquant a impliqué un jeune dans la perpétration d’une infraction au Code criminel.

e augmentant les peines prévues par le Code criminel pour les vols de véhicules,
notamment en augmentant les peines d’emprisonnement pour les infractions
subséquentes et en augmentant les peines pour le vol de véhicules a moteur commis
au profit ou en association avec une organisation criminelle.

28.

Reconnaissant que le systeme de mise en liberté sous caution est une responsabilité conjointe
des gouvernements fédéral, provinciaux et territoriaux, que le gouvernement du Canada, en
consultation et en collaboration avec les provinces et les territoires, examine le systeme de
mise en liberté sous caution pour réduire la récidive et dissuader les vols de véhicules .

41.

Que le gouvernement du Canada collabore avec les fabricants pour modifier leurs obligations
relatives aux normes de sécurité des véhicules, comme lUintégration de correctifs logiciels ou
de dispositifs d’immobilisation dans les nouveaux véhicules, afin de mieux prévenir les vols de
véhicules.




22.

Que UAgence des services frontaliers du Canada entreprenne les mesures suivantes :

e vérifier le NIV par décodage;

e améliorer les techniques de ciblage et la vérification des déclarations
d’exportations;

e mettre en place des contrbles automatisés de la duplication du NIV et de la base
de données nationale des véhicules volés (Centre d’information de la police
canadienne);

e améliorer ’analyse des soumissions dans le Systéme canadien de déclaration
des exportations.

23.

Que le gouvernement du Canada continue d’investir dans des initiatives
communautaires de prévention pour les jeunes a risque d’avoir des démélés avec le
systéme de justice pénale, notamment en accordant la priorité au financement de
nouveaux projets dans le cadre du Fonds de lutte contre les activités des gangs de
jeunes pour les initiatives communautaires visant a prévenir que les jeunes arisque se
joignent a des gangs et s’engagent dans d’autres activités criminelles et antisociales,
telles que la délinquance juvénile, le vol de véhicules, la consommation de substances
et laviolence armée.

24.

Que le gouvernement du Canada continue d’investir dans Ulnitiative de lutte contre la
violence liée aux armes a feu et aux gangs afin de s’attaquer aux liens grandissants
entre la violence armée, les gangs et le vol de véhicules.

38

Que le gouvernement du Canada intégre les dossiers sur les véhicules volés du Centre
d’information de la police canadienne a la base de données sur les véhicules volés
d’INTERPOL.

39

Que le gouvernement du Canada investisse dans INTERPOL pour lutter contre la
criminalité transnationale organisée liée aux véhicules.

Est d’accord en principe.

Que le gouvernement du Canada améliore et normalise le contrbéle d’habilitation de
sécurité dans les ports canadiens, effectué par Transports Canada en collaboration
avec les services de police, en:

e ¢établissant une base de données centralisée des cartes d’acces des employés

9. dans ’ensemble des ports canadiens;
e établissant un mécanisme pour normaliser 'authentification des cartes d’acces
dans ’ensemble des ports canadiens;
e considérant latechnologie utilisée ailleurs dans le monde, comme la technologie
du film holographique, soit prise en compte.
Que le gouvernement du Canada révise 'aspect de surveillance des biens d’exportation
du mandat de ’Agence des services frontaliers du Canada (ASFC)en :
e exigeant un pourcentage minimum de vérifications aléatoires des conteneurs
10 d’exportation dans les ports canadiens;

) e allouant davantage de ressources a ’exécution de cet aspect du mandat de
UASFC; apportant des modifications législatives et réglementaires pour obliger
les exploitants ferroviaires et portuaires a fournir des locaux adéquats aux agents
de UASFC pour effectuer ’examen des conteneurs exportés.

Que le gouvernement du Canada integre Uutilisation de l'analyse avancée des données
et de Uintelligence artificielle pour mieux cibler les conteneurs contenant des véhicules
21. suspectés d’étre volés et que U'Agence des services frontaliers du Canada utilise

Uintelligence artificielle pour faciliter la vérification des NIV et le Centre d’information
de la police canadienne.

A prendre en considération a des fins d’examen approfondi

Que le gouvernement du Canada réduise ses dépenses en conseillers externes a

14. UAgence des services frontaliers du Canada et consacre ces ressources a
augmentation de la capacité de balayage dans les ports du Canada.
15 Que le gouvernement du Canada ouvre un deuxiéme collége de formation de ’Agence

des services frontaliers du Canada.

Pilier 3 — Lois, reglements et gouvernance

Est d’accord




Que le gouvernement du Canada examine les lois et réeglements existants, comme la
Loi sur les douanes pour :
e renforcer la conformité des mesures du controle des exportations;
e accroitre la responsabilité de tous les partenaires et les exploitants
d’installations impliqués dans les opérations d’exportation;
e augmenter les sanctions en cas de non-conformité et de fausse déclaration;
e tirer parti des pratiques exemplaires internationales.

Que le gouvernement du Canada évalue la législation afin de s’assurer que la
réglementation en matiére d’exportation est efficace pour les autorités d’application de
la loi.

42.

Que le gouvernement du Canada modifie la Loi sur la radiocommunication afin de
réglementer la vente, la distribution et Uimportation d’appareils radio utilisés pour le vol
de véhicules.

Est d’accord en principe.

3.

Que le gouvernement du Canada recommande a ’Organisation maritime internationale
d’élargir la portée du Code international pour la slreté des navires et des installations
portuaires pour qu’il tienne compte du crime organisé.

Que le gouvernement du Canada permette aux administrations portuaires de mettre en
place des mesures de sécurité pour prévenir les activités criminelles.

Que le gouvernement du Canada explore la possibilité d’apporter des modifications
législatives pour donner aux services de police le pouvoir d’effectuer des vérifications
de sécurité pour tous les employés des administrations portuaires canadiennes.

40.

Que le gouvernement du Canada mette a jour et modernise les Normes de sécurité des
véhicules automobiles du Canada prévues dans le Réglement sur la sécurité des
véhicules automobiles, afin d’assurer que les fabricants incluent les avancées
technologiques permettant de dissuader et prévenir les vols de véhicules, telles que les
dispositifs de repérage ou d’antivol dans les nouveaux véhicules.

En désaccord

18.

Que le gouvernement du Canada modifie la Loi sur les douanes pour apporter des
changements aux conditions de fouille des conteneurs et qu’il élargisse les pouvoirs
des agents de police travaillant dans les ports afin qu’ils puissent avoir la possibilité
d’ouvrir les conteneurs lorsqu’ils suspectent un contenu frauduleux.

19.

Que le gouvernement du Canada modifie la Loi sur les douanes et son reglement afin
d’imposer une obligation de véracité du document d’exportation soumis a Transports
Canada et d’assurer U'imposition de pénalités substantielles en cas de fausse
déclaration sur les manifestes de conteneurs.

20.

Que le gouvernement du Canada modifie la Loi sur les douanes ainsi que son reglement
pour interdire la modification des manifestes d’exportation apres le départ des navires
et exige la présentation des documents d’exportation au moins 72 heures avant le
départ.

A prendre en considération a des fins d’examen approfondi

Que le gouvernement du Canada travaille en collaboration avec les gouvernements
provinciaux et territoriaux afin de trouver un équilibre permettant plus de liberté aux
assureurs quant a Uassurance des véhicules les plus volés en se basant sur le modéle
du Royaume-Uni.




27.

Que le gouvernement du Canada modifie le Code criminel afin de fournir des outils
supplémentaires aux services policiers et aux procureurs pour lutter contre le vol de
véhiculesen:

incluant ’ajout de nouvelles infractions liées au trafic et a Uexportation de
véhicules volés;
incluant ’ajout de nouvelles infractions criminelles liées au vol de véhicules
impliquant le recours a la violence ou des liens avec le crime organisé; la
possession ou la distribution d’un appareil électronique ou numérique dans le
but de commettre un vol de véhicules; et le blanchiment des produits de la
criminalité au profit d’'une organisation criminelle.
incluant 'ajout d’un nouveau facteur aggravant lors de la détermination de la
peine si un délinquant a impliqué un jeune dans la perpétration d’une infraction
au Code criminel.
augmentant les peines prévues par le Code criminel pour les vols de véhicules,
notamment en augmentant les peines d’emprisonnement pour les infractions
subséquentes et en augmentant les peines pour le vol de véhicules a moteur
commis au profit ou en association avec une organisation criminelle.

28.

Reconnaissant que le systeme de mise en liberté sous caution est une responsabilité
conjointe des gouvernements fédéral, provinciaux et territoriaux, que le gouvernement
du Canada, en consultation et en collaboration avec les provinces et les territoires,
examine le systeme de mise en liberté sous caution pour réduire la récidive et
dissuader les vols de véhicules .

41.

Que le gouvernement du Canada collabore avec les fabricants pour modifier leurs
obligations relatives aux normes de sécurité des véhicules, comme lintégration de
correctifs logiciels ou de dispositifs d’immobilisation dans les nouveaux véhicules, afin
de mieux prévenir les vols de véhicules.






